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1904 - 2004 / 100 Jahre Brandenburgische Stadtebalin
Vorwort der Herausgeber

100 Jahre Brandenburgische Stadtebahn- Jubilaum oder Trauerfeier ?

Nach der Einstellung des Zugverkehrs zwischen Neustadt/Dosse und Rathenow sowie Belzig und Branden-
burg an der Havel im Dezember 2003 haben wir uns diese Frage gestellt und geantwortet: Jubilaum!

100 Jahre “Brandenburgische Stadtebahn” — das ist fiir uns Anlass, die verkehrspolitische Weisheit unserer
Vorfahren zu wiirdigen, die den grofen Eisenbahnring um Berlin herum geplant und fast vollstandig gebaut
haben. 100 Jahre Stadtebahn — das ist fiir uns zugleich ein Signal der Hoffnung darauf, daB sich die “Nach-
haltigkeit” der Verkehrspolitik auch in Zukunft fortsetzt: Von der Strale auf die Schiene!

Das Grufwort unseres Ministerprasidenten Matthias Platzeck macht uns Mut. Wir setzen darauf, daB dieses
Wort von allen Verantwortlichen nicht als Sonntagsrede sondem als konkrete Aufforderung verstanden wird,
eine nachhaltige Verkehrspolitik fiir Brandenburg zu verfolgen. Dieser Beweis muss jetzt erbracht werden, wo
die Stilllegung der Trasse zur konkreten Gefahr fur den Fortbestand wird!

Wir setzen darauf, da die Vernunft sich durchsetzt und die Stadtebahn dann auch dort wieder fahrt, wo im
Dezember 2003 die Signale leider auf “Rot” gestellt worden sind.

Aber feiern wir heute den Geburtstag mit Zuversicht und danken dabei all denen, die uns bei den Vorbereitun-
gen dieses Jubilaums so tatkraftig unterstiitzt haben- und dies auch weiterhin so engagiert tun werden.

In diesem Sinne rufen wir: Auf die nachsten 100 Jahre!

Interessengemeinschaft Brandenburgische Stadtebahn
Gerke Pachali
Kai-Uwe Schwinzert




GruBwort flr die Festschrift aus Anlass des 100jahrigen
Bestehens der Brandenburgischen Stadtebahn

Die Bahn erinnert uns, die wir Uberwiegend mit dem Auto unterwegs sind, dass es
Alternativen gibt. Sie transportiert Fahrgéste und Guter umweltfreundlich, oft viel
schneller, sauber, zuverlassig, sicher und relativ kostenglnstig von A nach B. In
der Politikersprache heift es, nachhaltige Verkehrspolitik zu betreiben, wenn man
Verkehrsstrome von der Strale auf die Schiene umleitet und fir beide die not-
wendige Mobilitat gewahrleistet. Die Brandenburgische Stadtebahn ist in dieses
Konzept integriert.

Um 1880 entstand die Idee, einer zweiten Berliner Ringbahn, die sich in rund 80
Kilometer Entfernung wie ein Kranz um die Hauptstadt legen sollte. Stadte wie
Eberswalde, Frankfurt (Oder), Libben, Jiterbog, Brandenburg und Neuruppin
waren eingebunden. Damals freilich standen nicht kologische Erwéagungen im
Vordergrund, sondern es ging zum einen darum, der verstarkten Besiedlung im
Zusammenhang mit der industriellen ErschlieBung der Regionen rings um Berlin
Rechnung zu tragen. Andererseits war mit dieser Verbesserung der Infrastruktur
die Hoffnung verbunden, noch mehr Unternehmen ins Land zu holen.

Mit der Inbetriebnahme der Brandenburgische Stadtebahn im Jahre 1904 erfillte
sich dieser Wunsch nach und nach. Sie wurde eine der bedeutendsten privaten
Eisenbahnen Deutschlandsund die wichtigste in der Provinz Brandenburg.

Solche Historie gilt es zu wurdigen. Diese Publikation widmet sich der Stadtebahn
zwischen Treuenbrietzen im Flaming und Neustadt/Dosse im Havelland. Die Ge-
schichte der Bahn ist eng mit den Menschen verbunden und tragt dazu bei, Erin-
nerungen zu wecken, Heimatgefiihl zu vermitteln. Einige Streckenabschnitte leben
nur noch von der Erinnerung, da sie inzwischen still gelegt wurden. Wo die Zu-
kunft der Bahn liegt, soll in zwei Modellregionen zusammen mit den Landern,

Kommunen, der ansassigen Wirtschaft sowie anderen Beteiligten und potenziellen
Betreibern analysiert werden, um vorhandene Schwachstellen sowie konkrete
Losungsmoglichkeiten aufzuzeigen. Als Teststrecken wurden die Brandenburgi-
sche Stadtebahn zwischen Neustadt, Rathenow und Jiterbog sowie die Eifel-
querbahn zwischen Gerolstein und Andernach ausgesucht. Das Vorhaben soll im
Herbst 2003 abgeschlossen sein und man darf gespannt sein auf die Ergebnisse.

Da die Stadtebahn durch eine unvergleichlich schéne Landschaft fiihrt, dient sie
heute auch dem sanften Tourismus. Von den Haltepunkten aus kann man zu Ful,
per Bus oder Fahrrad mit der ganzen Familie die Gegend erkunden. 2003 ubri-
gens veranstalten der Landkreis Potsdam-Mittelmark, der Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg und die Region Havelland-Flaming gemeinsam einen "Stadtebahn-
sommer 2003". Machen Sie die Probe aufs Exempel und fahren Sie mal wieder
Bahn, Stadtebahn!

Herzlichen Dank all jenen, die dafir sorgen, dass die Geschichte dieser Bahn

/.7& t e @ &/

atthias Platzeck

Ministerprasident des
Landes Brandenburg

nicht verloren geht!
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100 Jahre brandenburgische Stidtebahn

Als Teil eines Eisenbahnringes, der im Abstand von etwa 80 Kilometern um Berlin
herumgefiihrt wurde, nahm die Brandenburgische Stadtebahn 1904 ihren Betrieb auf. Von
Treuenbrietzen durch das Havelland bis nach Neustadt/Dosse verlief die Strecke; und mit
diesem Schienenweg erfiillte sich fiir die Menschen in der westlichen Mark Brandenburg der
Traum von der Ankunft in der modernen Welt.

Personen konnten bequem und sicher reisen, und der Giitertransport wurde schneller,
effektiver und vor allem an die groBen Verkehrsadern angebunden. Nicht ohne Grund hatten
sich insbesondere die aufstrebenden Stidte der Region wie Rathenow und Brandenburg fiir
den Bau der Stidtebahn eingesetzt — vor allem das Stahlwerk in Brandenburg und die
chemische Industrie in Premnitz bauten auf die Bahn und nutzten sie in groBem Umfang.

Auch wenn diese rosigen Zeiten der Brandenburgischen Stidtebahn Historie sind, haben
Giiter- und Personenverkehr auf ihrem Streckennetz noch heute Bedeutung und auch
Perspektive:

Die Osthavellandische Eisenbahngesellschaft (OHE) betreibt die Premnitzer Industriebahn
und ‘nutzt dabei das Netz der Stidtebahn. Dass alte Verkehrsadern Grundlage fiir neue
Verkehrskonzepte und -angebote im Havelland sind, ist ein schones Zeichen fir
Nachhaltigkeit und beweist, dass das Giiterverkehrskonzept Bahn eine Zukunft haben kann.
Auch die Regionalverkehrsverbindung Rathenow — Brandenburg wird von den Fahrgasten gut
angenommen und deshalb erfreulicherweise gerade ausgebaut und ertiichtigt. Der
Streckenabschnitt Rathenow — Neustadt/Dosse wird jedoch.bedauerlicherweise mittelfristig
keine Perspektive haben. Wegen zu geringer Fahrgastzahlen wird die Bahn den Verkehr
einstellen miissen.

100 Jahre Stidtebahn sind deshalb Anlass fiir einen melancholischen Blick zuriick und einen
optimistischen nach vorn: Nicht alle Bahnhofe und Strecken aus der Historie sind noch in
Betrieb oder konnen erhalten werden, aber etliche sind ein wichtiger Bestandteil unserer
heutigen Verkehrsinfrastruktur.

f

-

Dr. B. Sf&lrﬁder Landrat des Kreises Havelland

X

Flaming Tourismus e.V.

Postfach 11 13, 14801 Belzig
Tel.: 03 3841/ 3 04 10, Fax: 03 38 41/3 04 11
info@flaeming-tourismus.de | www.flaeming-tourismus.de
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100 Jahre Brandenburgische Stidtebahn

Nach mehr als 20 Jahren der Vorbereitung und kontroverser Diskussionen wurde in den Jahren
1901 — 1904 mit einem Aufwand von rund 12.000.000 Mark die Brandenburgische Stadtebahn von
Neustadt/Dosse {iber Rathenow, Brandenburg und Belzig nach Treuenbrietzen errichtet. Mit zwei
Sonderzugfahrten von Treuenbrietzen nach Rathenow sowie von Neustadt/Dosse nach Rathenow
wurde diese 125 km Lange Eisenbahnverbindung am 25. Mérz 1904 feierlich eingeweiht.
Anlasslich des bevorstehende 100-jahrigen Jubildums der Brandenburgischen Stadtebahn soll
riickblickend an die wechselhafte Geschichte dieser Bahn und ihre Bedeutung fiir die Region
erinnert werden.

Mit der Entstehung dieser Eisenbahnverbindung wurden groBe Teile des Havellandes und des
Flamings verkehrstechnisch  erschlossen sowie die Querverbindung zwischen den
Reichsbahnhauptstrecken Berlin — Hamburg, Berlin — Stendal, Berlin — Magdeburg und Berlin —
Wetzlar hergestellt. Damit war es fiir die Menschen in der westlichen Mark Brandenburg méglich,
schnell, sicher und bequem zu reisen. Gro8e Bedeutung hatte die Brandenburgische Stidtebahn
auch fiir die Wirtschaft dieses Gebietes, da mit dieser Verkehrsverbindung neue Absatzmarkte
erschlossen werden konnten.

Technische Entwicklungen wie das Auto und wirtschaftliche Standortfaktoren haben dazu gefiihrt,
dass die Bedeutung der Brandenburgischen Stadtebahn heute eine andere ist als vor 100 Jahren.
Trotzdem sollte diese nicht leichtfertig ganzlich zu Grabe getragen werden, denn es gibt
angefangen bei touristischen Ideen bis hin zu neuen Tendenzen in der Verkehrspolitik gute
Ansatze, diese Traditionsstrecke neu zu beleben.

e

YN
Lothar Koch

Landrat des Landkreises
Potsdam-Mittelmark

GruBwort Dr. Joachim Treftin
Konzernbevollmachtigter der Deutschen Bahn AG fiir das Land Brandenburg

100 Jahre Brandenburgische Stadtebahn sind eng verbunden mit der Entwicklung der Region vom Havelldndischen Raum bis
in den Flaming. In ihrer Bliitezeit wurden von Treuenbrietzen, Belzig, Brandenburg, Rathenow und Neustadt (Dosse) Gtiter
befordert und viele Reisende nutzten die Bahn zwischen diesen Stadten oder nahmen sie als Anfangspunkt fir groere
Reisen. Das Tempo war beschaulich, aber den damaligen Reisegeschwindigkeiten “auf dem Lande” durchaus entsprechend.
Die Brandenburgische Stédtebahn gehdrte einfach zum Landstrich und zum Leben der Brandenburger in dieser Region dazu.
Mit der verstarkten Motorisierung anderten sich aber die wirtschaftlichen Rahmenbedingungen und hinterlielen auch bei der
Brandenburgischen Stadtebahn ihre Spuren. Sowohl der Giiterverkehr als auch der Personenverkehr waren davon betroffen.
Als erstes musste der Personenverkehr auf dem Abschnitt Treuenbrietzen — Belzig dieser Situation Rechnung tragen, er wurde
bereits 1962 eingestelit. Ein Jahr spater folgte dann die Einstellung des Glterverkehrs. Auch andere Streckenabschnitte
nahmen diese Entwicklung und die Aufrechterhaltung der Brandenburgischen Stadtebahn stand in den Sternen. Diese Frage
ist heute beantwortet und der verbliebene Teil der Stadtebahn von Brandenburg nach Rathenow hat wieder eine Zukunft. Seit
dem 01.01.2001 gehdrt die Strecke zum Regionalnetz West-Brandenburg (DB Netz AG). Am 03.02.2003 erfolgte der 1. Spa-
tenstich fiir den Ausbau und die Ertlichtigung dieser Strecke. Die umfangreichen Baumafnahmen — Sanierung von 33 km
Oberbau, Anpassung von 23 neuen BU-Sicherungsanlagen, Errichtung eines ESTW usw. — werden dazu filhren, dass die
Strecke dann voraussichtlich Dezember 2004 durchgangig mit 80 km/h befahren werden kann. Ich wiinsche der Brandenbur-
gischen Stadtebahn “All Zeit gute Fahrt” und viele zufriedene Fahrgaste.

Potsdam, Marz 2004
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100 Jahre Brandenburgische Stadtebahn

Nach Uber zwanzig Jahren Planungs- und Bauzeit war es am 25. Mérz 1904 endlich so
weit. Punktlich um 10.20 Uhr setzte sich in Treuenbrietzen der erste Zug zu seiner Jung-
fernfahrt in Bewegung. Auf seiner Reise nach Neustadt an der Dosse hielt er zum ersten
Mal um 13.10 Uhr auch in Brandenburg an der Havel. Die Brandenburgische Stadte-
bahn war damit auf ihrer gesamten Strecke eréffnet.

Im Jahr 1901 war die Brandenburgische Stadtebahn Aktiengesellschaft von den Landra-
ten und Burgermeistern gegriindet worden. Eine kluge Entscheidung. Die Stadtebahn
mit Sitz in unserer Havelstadt wurde rasch zu einer der bedeutendsten Privatbahnen
Deutschlands und zur gréBten in der Provinz Brandenburg. Unternehmerischer Mut und
Kreativitat der Brandenburger flihrten damals zu einem deutlich spurbaren wirtschaftli-
chen Aufschwung in der Region. In der Stadt hergestellte Produkte von hoher Qualitat
gelangten in alle Welt. Arado-Flugzeuge, Opel-Blitz und Brennabor-Fahrzeuge oder das
Blechspielzeug von Ernst-Paul-Lehmann und die berilhmten Lineol-Figuren sind die be-
kanntesten Namen und haben bis heute einen faszinierenden Klang. Mit der Industriali-
sierung zu Beginn des 20. Jahrhunderts nahm der Gutertransport auf der Schiene ra-
sant zu. Neben Rathenow und Premnitz war das besonders in Brandenburg an der Ha-
vel zu spuren, wo die Ziige vor allem das 1912 errichtete Stahlwerk zum Ziel hatten.
Trotz der groBen Kriegsschaden und der vielen Verdnderungen in den folgenden Jahr-
zehnten, Gberlebte die Tradition des Bahnstandortes Brandenburg an der Havel auch in
der zweiten Halfte des 20. Jahrhunderts. Es freut mich besonders, dass wir in
Kirchm&ser mit dem Bahn-Competenz-Centrum und den international tatigen Firmen die
Zukunft der Bahnindustrie mitgestalten kdnnen und damit ein weiteres erfreuliches Kapi-
tel Eisenbahngeschichte geschrieben wird. Ich habe Grund zu der Hoffnung, dass von
Brandenburg an der Havel auch kunftig wieder starke Impulse ausgehen werden, die
weit Uber die Grenzen der Stadt hinaus strahlen. Brandenburg an der Havel bewegt
sich.

”...und Handel, Wandel und Verkehr, erbliih” mit jedem Tage mehr” dichtete man 1904
zur Er6ffnung der Strecke. Zwar ist im Dezember 2003, kurz vor dem 100. Geburtstag
der Brandenburgischen Stadtebahn, der letzte Personenzug zwischen Belzig und Bran-
denburg an der Havel gerollt, dennoch ist und bleibt die Bahn ein zentraler und gewichti-
ger Standortfaktor unserer Stadt. Mein Dank gilt denen, die im Interesse einer erfolgrei-
chen Zukunft Brandenburgs diese Tradition im besten Sinne fortfihren.

Or |

Dr. Dietlind Tiemann
Oberbirgermeisterin
der Stadt Brandenburg an der Havel

MaerkischeAllgemeine.de

Brandenburgs beste Seiten
8




Die Brandenburger Stadtebahn als Modellvorhaben der Raumordnung
ein Beitrag aus der Sicht der Regionalplanung

Die Sicherung von (berértlich wichtigen Eisenbahnstrecken gehort zu den vielfaltigen Aufgaben der
Regionalplanung, und sie ist bei den meisten Regionalplanem beliebt: Sie kostet weder Mihe noch
Geld und befliigelt das trockene Dasein des Regionalplaners: Vor seinem geistigen Auge fahren schik-
ke Zlige und verbinden die Kreisstadt mit den Dorfern der Umgebung. Die Zige verkehren in kurzen
Taktzeiten und gewahren Anschluss an noch wichtigere Fernverbindungen im ICE- und IC-Netz. Natur-
gemaR sind solche Ziige gut besetzt, mit Schillern, Berufspendler, einkaufenden Hausfrauen und -
mannern, Kino- und Theaterbesuchern, Pilzsammlern und den vielerlei Kurzweil verpflichteten Rent-
nern. Selbstverstandlich befordert dieser Zug am Wochenende ganze Regimenter von Touristen mit
ihren Freizeitausriistungen aus den nahen GroRRstadten. Kurzum, auch eine vor sich hin siechende
Nebenbahn oder schon ein still gelegter Schienenstrang befliigelt ab und zu die Regionalplaner mit
Idealbildern wie aus fremden Welten und fernen Zeiten.

So erklomm auch die Stadtebahn groe Hohen mit diinner Luft: Eines schdnen Tages im Friihjahr
2001 warten eine Beamtin des Bundesverkehrsministeriums und ein Regionalplaner auf dem Bran-
denburger Hauptbahnhof auf den Zug nach Berlin. Der Blick der Wartenden fallt auf den gegentiberlie-
genden Bahnsteig der Stadtebahn: schade, dass die Stidtebahn neben den neuen
Regionalexpressziigen so ein Kimmerdasein fiihrt, 160 km/h gegen 50, Halbstundentakt gegen zwei
volle Stunden. So entwickelt sich ein Gesprach (iber das, was ist und tber das, was sein konnte, sollte
oder misste. Im Herbst 2001 kommt es zur Auflage eines Modellvorhabens der Raumordnung, bei
dem untersucht werden soll, wie die Wiederbelebung von Nebenstrecken einen Beitrag zur Nachhal-
tigkeit leisten konnte. Land und Region bewerben sich und erhalten Anfang 2002 den Zuschlag des
Bundes: Die Brandenburger Stadtebahn wird im Abschnitt zwischen Rathenow und Belzig Modellvor-
haben und mitbetrachtet werden auch noch die stillgelegten Streckenaste Belzig-Treuenbrietzen und
die Fligelstrecke Jiiterbog-Beelitz. Nun hatte man im Land ja annehmen kdnnen, dass ein solches
Modellvorhaben mit einiger Begeisterung oder doch Dankbarkeit angenommen werden wiirde. Doch
das Land mit seinen Behorden hakt das Modellvorhaben eher mit Gleichgiltigkeit ab. Anstelle des
vielleicht erwarteten Bargelds oder anderer geldwerter Segnungen (10 000 Monatsabos?) stellt der
Bund nur wohlfeilen Rat zur Verfiigung: Ein Ingenieurbiiro (und nicht einmal ein Brandenburger!) soll
die Gegend bereisen und Ideen, Interessen und Interessenten fur die Vision einer vitalen Nebenbahn
sammeln.

Die Losung des Problems ist im Prinzip ganz einfach: Mehr und mehr Menschen benutzen die Stadte-
bahn, erh6hen die Fahrgeldeinnahmen, machen neue Investitionen kaufménnisch vertretbar und flih-
ren so zu einem besseren und schnelleren Zugangebot. Die Herren vom Ingenieurburo reisen also,
sprechen diese und jenen an und richten im Friihjahr 2002 eine regelmaRig tagenden Gesprachskreis
— nennen wir Sie einfach die Stadtebahner - ein. Die Stimmung ist erst einmal optimistisch. Gibt es
nicht Dutzende von Beispielen, wie sich ein schon von Kraut (iberwucherter Schienenstrang durch
verniinftige Betriebskonzepte und Investitionen zu einem strahlenden Nahverkehrsmittel verzaubern
lasst? Macht die Deutsche Bahn nicht fast schon unanstandig gute Angebote: Grundsanierung der
Strecke, Beschleunigung der Fahrzeit von 50 auf 80 km/h, Taktverdichtung und Anschluss an die
Regionalexpressziige? Und sind sich denn die Fachleute nicht schnell einig: 200 Fahrgéste am Tag,
das musste doch zu schaffen sein!?
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Aber es gibt natiirlich einen Haken: So ganz aus dem Stand méchte die Bahn nicht in die Vorlei-
stung gehen und 40 Millionen Euro verbauen. Da schon genlgend leere Zlge fahren, musste erst-
mal der Busverkehr, der bisher parallel zur Schiene verkehrt, seine Fahrgéste an die Zuge abge-
ben! Das wiederum klingt leichter als es ist, denn das heifit fiir die Fahrgaste im Bus: es wird
unbequem. Erstens halt der Bus fast vor der Haustir, zweitens hat er seine Haltestelle naher an der
Schule beziehungsweise der Arbeitsstelle und drittens fahrt er viel dfter als die Bahn — wenigstens
im Sommer 2002 und 2003.

Das verursacht den Stadtebahnern zunéchst nicht viel Kummer, scheint doch die Faulheit noch
allemal durch die Vernunft (iberwindbar zu sein. Die Stadtebahner legen sich richtig ins Zeug und
riihren fir die Bahn die Werbetrommel. Im Sommer 2003 soll entlang der Stadtebahn ein Festival
von Veranstaltungen Reisende aus Stadt und Land anlocken, sollen die Bahnhofe herausgeputzt
und die live Ubertragene Fahrt des neuen Dieseltriebwagens durch Feld, Wald und Flur per Internet
die Reiselust wecken. Fordermittel der Europaischen Kommission warten auf ihre Abbuchung, Spon-
soren stehen bereit, gefiihrte Wanderungen werden ausgetiftelt, erste Prospekte gedruckt ...

Aber aus dem groRen Stadtebahnsommer wird nichts — den Jahrhundertsommer bestimmt die Son-
ne und nicht die Schiene. Schon im zeitigen Friihjahr mangelt es an Schwung, aus Dérfern bleiben
positive Reaktionen aus, der Veranstaltungskalender bietet mehr Liicken als Feste. Angekiindigte
Antworten auf oft wiederholte Anfragen bleiben aus. Volkes Stimme vor Ort gibt zu erkennen: wir
brauchen die Bahn nicht. So deutlich sagt das zwar keiner, aber die Ausreden sind nicht von Pappe:
Kein Anschluss nach Berlin, Monatskarte zu teuer, dann wenn ich fahren will, fahrt kein Zug und vor
allem: Sollen denn unsere Kinder jetzt eine Stunde friiher aufstehen, nur damit die Bahn fahren
kann? Wo leben wir denn! Die Argumente der Kreisentwicklung, Regionalplanung und Raumord-
nung schrumpfen auf ErbsengroRe zusammen — wen interessieren da neue Arbeitsplatze durch
Investitionen der Bahn, wen interessiert ein von der Bahn belebter sanfter Tourismus (die kdnnen
doch genauso gut und “sanft” mit dem Bus fahren, die Berliner!), wen interessieren Standortvorteile
fir Ansiedlungen? Zwar ist das offentliche Interesse im Herbst 2003 auf seinem Hohepunkt und
selbst die Gemuiter einzelner Bundestagsabgeordneter beschéttigt die Stadtebahn. Ist die Stadte-
bahn nicht ein Agenda-Thema? Na klar ist sie das! Schicke Zlge verbinden umweltfreundlich die
Kreisstadt mit den Dorfern der Umgebung — siehe oben. Aber in den Gemeinden auf der insgesamt
fast 60 km langen Strecke ist das Thema nicht einmal tauglich fir den Kommunalwahlkampf im
September 2003 - die Stadtebahn ist offensichtlich bei allen abgehakt.

Das Modellvorhaben stirbt einen unerwartet schnellen Tod. Die Gutmenschen der Stadtebahner
erweisen sich als chancenlos gegen die Beharrungskréafte vor Ort. Das Potsdamer Bauministerium
erkennt die Lage und handelt schnell: Wenn die Bahn nicht gebraucht wird, bestellt man den Schie-
nenverkehr ab und zwar zum nachstmdglichen Zeitpunkt. Noch Wortmeldungen im Saal? Nein? Na
also, zack - zack: Am 30.11.2003 endet der Personenverkehr zwischen Neustadt/Dosse und
Rathenow, vierzehn Tage spéater der zwischen Brandenburg an der Havel und Belzig. Nach 99
Jahren sind die sich in den weiten Niederungen verlierenden Pfiffe der Zlge verklungen.

Was es sonst noch gibt? Noch 2003 beendet ein Gastronom sein taufrisches Pachtverhéltnis in der
neu herausgeputzten Brennerei unweit des Stadtebahn-Bahnhofes, begrabt dieselbe Gemeinde
ihre Planungsvorstellungen von einem groferen Wohngebiet. Aber das hat ja mit der Bahn gar
nichts mehr zu tun.

Harald Knauer, Marz 2004
Regionale Planungsgemeinschaft Havelland-Flaming
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GruB aus Reckahn

Im mérkischen Dorf Reckahn, 10 km siidlich der Stadt Brandenburg an der Havel gelegen, kann der
Besucher noch heute ein geschlossenes barockes Ensemble von Herrenhaus (1729), Park, Kirche
(1741) und Schulhaus (1773) erleben. Herrenhaus und Schulhaus sind unmittelbar mit dem Leben
des mérkischen Gutsherrn, Aufklarers, Bildungs- und Agrarreformers Friedrich Eberhard von Rochow
(1734-1805) verbunden. Durch ihn wurde Reckahn zum padagogischen Mekka und Anziehungspunkt
fiir Aufklarer, Gelehrte und Okonomen seiner Zeit. Uber 1000 Gaste reisten, damals mit der Pferde-
kutsche, von Berlin, Mainz oder Polen nach Reckahn. Der Grund: Friedrich Eberhard von Rochow
modernisierte seine Giiter bereits 30 Jahre vor den preulischen Reformen. Das erreichte er u.a.
durch die Alphabetisierung der Landbevolkerung und die Ubernahme fortschrittlicher Methoden im
Bereich der Landwirtschaft. In Reckahn konnten die Kinder der Landleute schon ab 1773 ohne
Schulgeld in die erste zweiklassige Landschule Preufens gehen. Die Schulstruktur und die Unter-
richtsmethode machten die Reckahner Schule zum Muster aller Landschulen nicht nur fir Preufien.
Heute bietet Reckahn mit zwei Museen, Denkmalern und den Reckahner Fischteichen einen wohl
einmaligen Anziehungspunkt fiir die ganze Familie. Uber 60.000 Géste kamen seit 1992 in das 427
Einwohner zéhlende Dorf. Vor allem Schulklassen, Senioren und Radtouristen aus Brandenburg und
Berlin benutzen die Stadtebahn fiir einen lehrreichen und unterhaltsamen Ausflug: Im historischen Schul-
haus befindet sich das einzige Schulmuseum im Land Brandenburg. Hier kénnen die Besucher mehr
{iber die Rochowsche Musterschule und das erste Volksschullesebuch in Preuflen mit dem Titel “Der
Kinderfreund” (1776/79) erfahren. Friedrich Eberhard von Rochow verfasste diese kurzen unterhaltsa-
men Geschichten selbst und stellte jedem Schulkind ein Lesebuch kostenlos zur Verfiigung — eine
Sensation zu seiner Zeit. Herzstiick der Dauerausstellung im Schulmuseum ist ein komplett eingerich-
teter Klassenraum um 1900, in dem historische Unterrichtsstunden angeboten werden. Durch den Guts-
park gelangt man zum Herrenhaus, in dem Friedrich Eberhard von Rochow und seine Frau Christiane
Louise wirkten. Hier prasentiert sich seit 2001 das Rochow-Museum Reckahn mit der Dauerausstellung
“Vernuntt fiirs Volk”. Sie verbindet das Reformwerk Friedrich Eberhard von Rochows mit den Themen
Aufkldrung, Toleranz und Bildung des Menschen. Die mit Bild- und Toninszenierungen arbeitende
Exposition zeigt seltene Originalexponate des 18. Jahrhunderts. Neben der Forschungs- und Museums-
arbeit veranstaltet das Rochow-Museum regelmafig Konzerte, Lesungen, Vortrage und Sonderaus-
stellungen.

Die Reckahner Museen tragen das Wirken Friedrich Eberhard von Rochows in die Offentlichkeit, zei-
gen die bestehenden Forschungsliicken auf und schlagen eine Briicke zu den aktuellen Fragen unse-
rer Gesellschaft. Wir sind Teil des kulturellen Gedachtnisses von Brandenburg. Unsere Arbeit kann aber
nur durch die Museumsbesucher verwirklicht werden. Die weitere Entwicklung des Museumsstandortes
Reckahn ist abhangig von einer guten verkehrstechnischen Anbindung fiir jeden. Die Bahn ist dafr
bestens geeignet, sie ist modern, fortschrittlich und verlasslich. Wir hoffen auf die Wiederinbetriebnahme
des Bahnverkehrs zwischen Brandenburg und Belzig und fordern “Vernunft” bei den Entscheidern.
Auch Friedrich Eberhard von Rochow hatte sich fiir die Stadtebahn entschieden, denn als tberzeugter
Aufklarer und “sanfter Modernisierer” dachte er zuerst an das Wohl der Gesellschaft.

Silke Siebrecht
Leiterin des Rochow-Museums Reckahn

Otto Glinther Beckmann
Leiter des Schulmuseums Reckahn

1
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Grusswort des Biirgermeisters von Golzow
GruBwort fiir die Festschrift zur 100-Jahr-Feier der Brandenburgischen Stadtebahn

Stralen hat jedes Dorf. Bahnverbindungen haben nicht so viele Ddrfer, und es werden immer weni-
ger. Auch Golzow hat jetzt seine Bahn verloren. Das ist ein Riickschritt fir Gewerbe und Tourismus,
ein Ruckschritt auf dem Weg zur Nachhaltigkeit des Verkehrs. Unsere Politiker versprechen immer
wieder die ,Verkehrswende® unter dem Motto: Von der StralRe auf die Schiene! Ich hoffe, dal sie die
Abbestellung des Zugverkehrs schnell als ihren Fehler erkennen und die Bahn neu bestellen.

3 Q &h,@af éeéa,gfa/

Dr. Reinhard Mahlow
ehrenamtlicher Blirgermeister von Golzow

GruRwort der Eisenbahnfreunde ,Hoher Flaming“ e.V. BSW-Freizeitgruppe

Seit 10 Jahren begleiten wir unsere Stadtebahn. So manche Stunde verbrachten wir in Freud und
Leid mit Ihr. Sie ,verlieR* uns nie und brachte uns stets ans Ziel. Mag es uns vergénnt sein, auch
in der Zukunft weiter mit ihr zusammen zu arbeiten und weiter Dampf machen zu konnen!

Grusswort des Verkehrsclub Deutschland (VCD)

Liebe Freunde der Interessengemeinschaft “Brandenburgische Stadtebahn”,
liebe Eisenbahnfreunde,

als Verein fiir 6kologische Verkehrsgestaltung™- so nennt sich der VCD im “Untertitel’- grifen wir
Euch zum Stadtebahnjubildum. ,

Wir haben zusammen mit Euch vor drei Jahren schon gegen die Einstellung des Schienen-
personenverkehrs gestritten. Auch heute stehen wir bei Euch im Einsatz gegen die dkologischen
Torheiten der Politiker auf Kreis- und Landesebene.

Wir erwarten, daR das Schlagwort von der Verkehrsverlagerung “von der Strafle auf die Schiene”
bald zur verkehrspolitischen Praxis wird. Wir erwarten, daBd die Stadtebahn bald wieder fahrt!

}/"\/) jJ l /\/\,\,‘}/IL
Jens Schmidt, Krahne

Vorstandsmitglied im
VCD Landesverband Brandenburg
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Rathenow zu Beginn der dreifliger Jahre: Die Triebwagen wurden sownhl mit Beiwagen, Personen- als auch Gulerwagen ergdnzt

Trevenbrietzen - Neustadt (Dosse)

Eine der bedeutendsten nichtstaatlichen Neben-
bahnen Deutschlands und die grofite der Mark
Brandenburg war die von Treuenbrietzen nach
Neustadt (Dosse) fithrende Brandenburgische
Stidtebahn. Fiir den Bau dieser Nord-Siid-
Strecke engagierten sich insbesondere die Stidte
Brandenburg und Rathenow. Der von Landwirt-
schaft, Forstwirtschaft und Kleinindustrie ge-
prigte Landstrich brauchte eine Bahnverbin-
dung fiir sich wie auch in die Nachbarregionen
Mecklenburgs und Mitteldeutschlands. Diese
wStidtebahn* wurde 1879 erstmalig konzipiert,
konnte aber erst 1904 eingeweiht werden. In
Friedenszeiten war diese Verbindung ein Wirt-
schaftsfaktor, in beiden Weltkriegen fast ein Mi-
litirobjekt. Unter der Verkehrspolitik der wie-
dervereinten Bundesrepublik Deutschland ist ihr
Fortbestand erstmals in Frage gestellt.

Das grofie Ringbahn-Projekt

Nach dem Buu der Haupthahnen in der Mitte des 19, Jahrhunderts war die
Provinz Mark Brandenburg strahlenformig von den in Berlin heginnenden
Linien durchzogen. In der niheren und weiten Umgebung Berlins entstand
bald danach der Wansch nach Querverbindungen.

So diskutierte man um 1880 den Plan ciner groBen Ringbahn, die im
Abstand von etwa 80 Kilometern um Berlin herum gefuhrt werden soflte.
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Kurshuchnummern (ab 1995):
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11.02.1901:  Konzession fur die private Nebenbahn Treuenbrietzen -
Neustadt (Dosse)
02.03.1901:  Griindung der Brandenburgischen Stadtebahn AG
25.03.1904;  Aufnahme des offentlichen Reise- und Giterverkehrs; Betrigbs-

filhrer: Vereinigte Eisenbahnbau- und Betriebsgesellschaft
Berlin
31031814 Ubernahme der Beirisbsiihrung in eigene Regie
1820:  Ubernahme der Betriebstihrung durch das Landesverkehrsami
Brandenburg
Ubernahme durch die Deutsche Reichsbahn
Einstellung des Reiseverkehrs Treuenbri - Belaig
Einstellung des Giterverkehrs Trevenbrietzen - Niemegk

01.04,1949
01.10.1962:
31.01.1963
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zalverwalune  die Betriebs-
fiihrung [in dlesenr Sammehverk
bereits vorgesrelll], Zwischen
1923 und 1933 als Landesver-
kehrsdirektion GanhH bzw, Lan-
deseisenbahndirektion  GmbH
firmierend. war das Landesver-
kehrsamt  fur  die Betriehs-
fihrung bis 7ur Nutzung der
Brandenburgischen  Stidtebahn
durch die Deutsche Reichsbahn
1949 zustindig, wobet die Be-
reichnung des Betriehstithrens
ab 1945 mehrmals wechselie.

Durchgehend
abgefertigt

Dic Erwartungen in dic neoe
Bahn waren von Anfang @
hech. Schiieflich erschloh sie
abgelegene Teile der Mark und
soliie deren wirtschaftliche
Struktur verbessern. Die betei-
ligten Kreise hatten vorsorglich
Subventionen vorgesehen. Die

Die Idee einer zweiten Beriiner Ringbahn aus der Zeit um 1880

Nach dem Biu- umd Beirichsvenirag oblag die Betriehstihung in den
ersten z¢hn Jahren der Vereinigten Eisenbahnbau- und Betviehsgeselisehaft
Berlin. In Brandenburg hefand sich die Onthiche Betriehsverwaltung. Fiir
dic Betriebstiibrung galt die .Bshnordnung tir die Neheneisenhahnen
Deutschiands™ vom 8. July 1892, Zur Avsibung der staatlichen Bahnaut-
sicht war die Konigliche Eisesbaiin-Direktion Mugdeburg berafen worden.

Die Betriehsithrong durch die Vereimgte Eisenbahnbau- und Betriehsge-
sellschaft Berlin endete vertragsgemidh am 3. Marz 1914, Die Branden-
burgische Stidichabn AG warde bis 1620 <elbst oberster Betriehsleiter. An-
schhieBend ibernahm das Landesverkehrsamt Brandenbure bet der Provin-

Tartte wurden im wesentlichen
wie het den Preufischen Staus
cisenbabnen gostaltet. Nur die
Fihrpreise 1m Personenverkehr thersticgen die der Swatseisenbzhn wm
20 Prozent, Fahrkarten und Gepiickscheine wurden nach hestiminten Baho-
hitfen dber die Stadiebahn hinaus ausgegeben. Fiir den Giiterverkehr gab es
dem Charakter der regionalen Wirtschatt entsprechende Ausnahmetante.
Zudem durtte die Stidiebzhn Durchgangsaiterwagen fiir die Stuatseisen-
bahn bettrdern. wenn sich andernfalls die Fahrstrecke um 20' Prozent und
michr verlingert hiitte. Die Wagen wurden in Treuenbrictzen, Belrig, Bran-
denburg-Neustadt. Rathenow und Neustadt (Dosser ibergeben,

Zunichst verkehrten zwischen Nevstadt (Dossed und Rathenow. Branden-
burg und Belzig sowic Belzig und Treuenbrietzen je dret. zwischen Ruthe-

i

Am Frgitag, den 25. Marz
1904, wurde die Brantenbur-
gische Siddiebahn feierlich
eriffnei. Den Einweihungszug
beforderte die Lok ..LANDRAT
VON LOEBELL", eine gerade
erst im gleichen Jahr von
Hohenzallgrn neu beschafite
Cn2-Maschine, die den grund-
legenden Normen der preufi-
sghen T 3 entsprach




ISEUR BRANI

UFNAL

5

s

100q - 2004

100 Dafre Vrandenburgische Stadiebahn

now und Brandenburg je vier Zugpaure am Tag. und 7war sy gemischie
Ziige. dhe unterwegs rangier! werden mubiien. Nuachdem dic ersten Privat-
Glesansehlisse bereits vor der Eriffnung der Babn eingerichtet worden
waren, vermehrte sich ihre Zahl im Laufe der Zeit stetig. Bis 1914 steiger-
ten sich die getubrenen Personenkilometer suf 170 Prozent des Griindungs-
jehres. die Tonnenkilometer im Guterverkenr sogar auf 410 Prozent,
Wesenthchen Anteil daran hatte das 1912 errichiete Eisen- und Stablwalz-
werk in Brandenburg. welches auf Grund seiner Lage an den Altstédtischen
Bahnhot angeschlossen wurde.

Nur noch Militérverkehr

Der Lrste Weltkrieg brachte der Stadiebahn wegen threr militdrischen
Bedeutung cnormes Verkehrsautkommen, Im ersten Kriegsjahr handelte es
sich i der Hauptsache um den Militdr-Durchgangsverkebr, Zeitwerse war
kein offentlicher Giiterverkehr gestattet. 1915 begann der Aufbau von

Riistungshetrichen bei Premnitz und Dibenitz. Nehen den Materialtrans-

porten kam cin umfangreicher Arbeiter-Berulsverkehr hinzu, Vom 1. Mai
1916 un warden der Personen- und Giiterverkehr getrennt. aufierdem dic
Hachsteeschwindigheit der Personenziige auf 40 Km/h. die der Giiterziige
auf 25 kni/h begrenzt In dea Jabren nach dem Ersten Weltkrieg und
withrend der Welwirtschaftskrise ging der Verkehr zunich. Ende 1919 gab
s wegen Kohlenmangels nuy noch Berutsverkehr.

Mit der wirtschaftlichen Erholung in der 2wanziger Jabren konnten wichti-
ge Reparaiuren und Erweiterungen der Glemanlagen. dazu einige Bauvor-
haben ur Angoff genommen werden. Von 1929 bis 1931 war die Anpas-
sung vieler AnschiuBigleise an die vorliufigen Vorschritten fur die Um-
arenzung des lichten Raumes™ erfordertich. In Krisenjahr 1930 mufie man
im Personenverkehr einen prozentigen, im Gliterverkehr einen 22pro-
zenugen Verkehrsriickgang hinnehmen. Dazwischen. ym Mirz 1929, {eierte
die Bahn thr 25ihriges Bestehen. Die Gesehiifisleitung zog eine eindrucks-
volle Bilanz. denn die Wirtschait der von der Stidtehahn erschlossenen
Region hatte sich gut entwickelt. Damals wurden aul [ast ailen Bahnhoten

und Haltepunkten Giter abgefertigt. den stirksten Versand and Empfang
brachten nuch wie vor des Stahiwerk in Brandenburg und die Chemicwerke
1 Premnitz. Der Durchgangsgiiterverkelir war sielig gewachsen. Der
Umfang des Personenverkehis betrug gegentber dem Erofinungsjaby das
Zweituche, der Guterverkehr das Siehenfache. Die Disektion zshite Prami-
en an treve Mitarheiter. Die Brandenburgiche Stadiebahn wurde als eme
der bedeutendsten Privaiensenbahnen Deutschlands und s die grofic der
Provinz Brandenburg bezeichnet.

Sogar ein Eilzugpaar

Von 1933 an begannen Oberbaverneucrungen. Buhnhofserweiterungen. dic
Einrichiung von Umkleide-und Aufenthaltsriumen. die Beschaffung neuver
Betmebsmittel sowde Modernisierungen an der Sicherungsiechnik. So muls-
ten 1936 nach Inkrafttreten neuer Vorschritten aul alien Bahnhifen, wo
planmubig Zughreuzungen stattfanden. Eanfabrsignale ernchtet werden.
1939440 gab es weitere Anpassungen an das Siznalbuch der Deutschen
Reichshahn, Vor 1935 bis 1938 warden die Bricken versturkt und so dic
Strecke for eine hothere Radsatzluhe- bzw. Metermusse hereerichtet. 1933
verkehrien

— 7wischen Neustadt (Dossed und Ruthenow rdglich zehn Personenzuge.
worktags vier Giiterztige. dazu werklags [int. sonntags 7wei Personenziige
Neustadt (Dosser - Rhinow.

- zwischen Rathenow und Brandenburg werkuags 16, sonntags z¢hn Per-
sonenziige. werktags vier Glitersiige, dazu Premnitz Stid - Rathanow werk-
tags finf, sonntags vier Personenziige. zwischen Gapel und Rathenow
werktags zwei Personenziige, awischen Premuitz und Rathenow werkiags
swei Guterziige,

- zwischer Brandenbura und Belaig tiighich zehn Personenzuge. werhtags
vier Giiterstige,

- swischen Belzig und Treuenbrietzen tiglich acht Personenztige. werk-
tugs von Belzig nach Niemegk 7wei Guterziige.

Das ergub werktags aut der cingleisigen Strecke 7wischen Rathenow wad
Premnitz also 29 Zugpuare!
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Eine Brandenburger Impression, wie sie treffender nicht sein kinnte: Ein sandiger Weg, eine schnurgerade Bahnstrecke - alles eingesaumt van
Kiefern und Birken. An der Spitze des gemischten Zuges Iauit die Lok 3", die Borsig 1935 geliefer! hatte

Cher die Hilite der Rejsezugleistungen wurden damals bereits mit den die-
selelektrischen Trichwagen erbracht, chenfalls mebr als die Hilfle war
Arheiterberufsverkehr, Zwischen etwa 1939 und 1942 fubr sogar ¢in Eil-
sugpair tigheh zwischen Brandenburg und Neustadt (Dosse) mit Triebwa-
wen. Diese Ziize mubten am Wendebahnhof nicht rangiert werden, Dafiir
gab ¢s Steuerwagen mit Fehrerstand. Zwischen Trich- und Steuerwagen
konnten Beiwagen. dic mit Steverleitungen ausgeriistet waren, cingestellt
werden,

Wegen ihrer Wichtigheit fur den Knegsverkehr durfte die Stédtebahn bis
mm Kriegsende weiter investieren. Durch die Erweiterung der Glewsanla-
gen und des Sicherungswesens erhohte sich die Durchlabtihigkert der
Strecke stindig. 1941 wurden 63 Prozent des Guterverkehrs und 60 Prozent
des Personenverkehis als . kitegswichtig™ bezeichnet. Eine Statistik nennt
749 Giiterwagen. die durchschnittlich pro Tag durch die Stidichahn ahge-
fertigt wurden. Darunter waren:

- 2000 Wagen tir Stahlwerk Brandenburg
- {00 Wagen {iir Opelwerk Brandenburg
- 25 Wagen fiir Arado-Flugzeugwerke Brandenburg
- 15 Wagen fir Heeresamt Brandenburg
- 10 Wagen fir Flagplatz Briest (ber Brandenburg)
- 55 Wagen fiir LG. Farber Premmitz
~ 35 Wagen fiir LG. Farben Diberitz
13 Wagen fur Dynamit Premaitz,

Dls. Mlhmr—(mnnune waren darin nicht enthalten. Yon 1941 an waren fiir
die BaumuBnahmen auch Kricgsgefangene und ausliindische Zwangsarbei-
ter cingesetzt, ks konnten aber nicht alle Vorhaben. wie der Aushau des
Buahnhofs Treuenbrietzen und des Haltepunkes Rathenow Sud, verwirklicht
weride

Bombenangriffe am 20 April 19435 zerstirten uiter anderem die sédliche
Einfahrt des Bahnhofs Brandenburg-Altstadt und den Bahnhof Treuen-
brietzen nshezu villig. Die Strecke Treuenbrietzen - Belzig wurde an meh-
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reren Stellen unterbrochen, so dald der Zugverkehr eingestelit werden
mubte. Am 23, April 1945 setzte ein starker Flichtingsstrom in Richtung
Norden cin. Die Brandenburger Lazurette wurden geriumt, Die Dentsche
Reichshahn schickte einen Zug nach dem undercn nach Brandenburg- Neu-
stadt zur Weitesbeforderang bis Neustadt (Dosse). Am 24, April 1945
sprengten deutsche Kommandos die Briicken zwischen Brandenburg und
Belzig. Am Abend erreichten die sowjetischen Truppen Brandenburg und
Rathenow. der Betrich kam zam Erlivgen. Trotzdem wurden noch im Mat
1945 aile Briicken nordlich Brandenbures von den sich sunickzichenden
deutschen Truppen gesprengt.

Erst 1948 durchgéngig befahrbar

Schon vom 2. Juli 1943 aa verkehrten zwei Zugpaare wiglich 7wischen
Brandenburg-Alistadt und Rathenow, Allerdings muste der Havelarm hei
Pritzerbe zu FuB dberquert werden. Am 27. August 1943 konnten Ziige von
Treuenbrierzen iiber Belzig bis vor die Brucke zwischen Dippmannsdorf
und Ragisen fitheen. Ende Oktober 1945 wieder bis Brandenburg. Hier
rollten ebenfulls zuniichst zwer Zugpaare tiglich. Mit Hilfe der Roten
Armee warden am 13, Oktoher 1943 die Briicke bei Pritzerbe instund
gesetzt. Sofort danach verkehrten wieder Durchgangsgitterziige. griilien-
teils fiir die Rote Armice. Von Rathenow aus konnte man ab 30, Dezember
1945 zweimal tiglich bis Rhinow fahren. Zur Wiederherstellung ihrer zer-
stirten Briicken erhiclt die Stidiehahn 1945 aus der Eisenbahnverkehrshas-
se ¢in Darlehen von 135 000 RM. Volistindig befihrbar war die gesumte
Strecke crst vom 17. Dezember 1948 an. als dic Uberfihrung bei New
stadt (Dosse wiederhergestellt war, Die Huvelbriicke 7wischen Branden-
hurg-Alistadt und Brandenburg-Neustadt war im Sommer 7uvor fertig
geworden.

=

Im Winter 1947/1948 zwang Kohlenmangel die Bahn. ihren Betrich stark
einzuschrinken, zum Teil gar einzustellen. Die Zubl der Ziige wurde derart
reduziert, daB Zugmeldestellen aufer Betrich gesetzt werden konnten
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Durch niichthiche Betrichsruhe sparte man Ener-
gie fiir Heizung und Beleuchtung sowie Personal.
Den Reiseziigen wurden so viel Giiterwagen bei-
gegehen, dab die Lokomotiven ausgelastel wa-
ren. Zum Johreswechsel 194748 verkehrten
7wischen Rathenow und Neustadt (Dosse) nur
noch Bedarfsgliterziige. Erst vom Februar 1948
in entspannte sich die Lage.
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Am 300 Okrober 1945 beschlagnahmte  die
sowjetische Militir-Administration in- Deutsch-
land mit Befehl Nr. 124 die privaten Eisenbahnen
in threr Besatzungszone. 1946 warde auch die
Brandenburgische Stidtebahn ein Volkseigener
Berich (VEB). Dic Aktiengesellschaft war zu
Guasten der Provinz .enischiidigungslos enteig-
et worden. Nach wie vor war das ehemalige
Landesverkehrsamt  Brandenburg. zuletzt als
Vereinigung Volkseigener Betriebe Landesbah-
nen, Land Brandenburg™ bezeichnet. fur die Be-
trichstiihrung der Brandenburgischen Stidtebahn
ustandig. Die Lendesregierung wollte sie wegen
ihrer guten Betriehsergebnisse als Landesbahn
hehalten, Erst nach einigen Auseinandersetzun-
gen in der Zentralverwaltung fir Verkehr der
deutschen Wirtschaftskommission, in der sich
unter anderem der spatere  Verkehrsminister
Erwin Kramer befand, wurde auch diese Bahn
zur Verwattung und Nutzniefung durch die Dewt-
sche Reichshihn vorgeschen.
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Die formale Ubernanme durch die Deutsche
Reichshahn fand am 1. Aprl 1949 statt. 1935
kam dann der grofie Teil zum Direktionsbezirk
Magdeburg. Ab 1. Junuar 1983 gchirte das
Gehiet siidiich Golzows wieder zum Rbd-Bezirk

erlin, mit der Neuordnung der Reichsbahn-
dircktionen im November 1990 die gesamte
Strecke.
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Die hesondere Rolle der Stadtebahn fiir den ither-
regionalen Entlastungs- und Umleitungsverkehr
hatte sich in beiden Weltkriegen gezeigt. Im Zuge
des Wiedersufbaus uls eine Strecke des Netzes der Deutsche Reichshahn
war deren Bedeatung aoch einmal gestiegen. Deshalb plante dic Reichs-
hahndirektion Berlin thren Ausbau zur . Nebenbahn mit hauptbahnihn-
fichem Charakter™ von 1933 an. Die in jener Zeit angelegten Verbindungs-
kurven und Kreuzungsbahnhofe bei Belzig. Brandenburg und Neu-
stadt : Dosse) waren der Antung davon.

Die Entwicklung vetiief dann aber anders: der Buu des Berliner Aulienrings
machte dic Inanspruchnahme der Nebenhahn in solchem MaBe nicht mehr
erforderlich. Mit der nach der Zentralen Oberbaverneuerung (ZOE) in den
sechziger Jahren erlangten 7ulissigen Radsatzfalrmasse von 21 Tonnen
erhielt die chemalige Stidtebabn dann doch den hauptbahnihnlichen Cha-
rakter. Ausgenommen blich der Abschnitt Treuenbrietzen - Belzig. Hier
hestand schon immer das niedngste Verkehrsautkommen. Der Reisever-
kehr wurde mit dem 1. Oktober 1962, der Giiterverkehr zwischen Treuen-
brietzen und Niemegk mit dem 31. Januar 1963 eingestellt. 1970/1971
wurde hier chenfalls der Oberhau erneuert, seitdem wird die Strecke fiir
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Die Zahlen fiir den Personen- und Giiterverkehr der Stadtebahn vom Erdffnungsjahr bis 1943

Reservezwecke erhalten. Hin und wieder nutzt man sie fiir Filmaufnahmen
Von Belzig aus verkehren nach Niemegk Ubergabeziige zur Bedienung der
AnschluBgleise. Auf der tbrigen Strecke besteht zwischen Rathenow und
Brandenburg auch jetzt noch das griBte Aufkommen im Reiseverkehr.

MuBten bis 1990 wegen des Berufsverkehrs vierteilige Doppelstockziige
verkehren. reichen heute zweiteilige Triebwagen aus. Die Abschnitte Bel-
7ig - Brandenburg und Rathenow — Neustudt gelten als stilegungsgefibr-
det, auch wenn das Land Brandenbure der Deutschen Bahn AG den
Zuschlay fiir den Regionalverkehr ab 1998 fir sechs Jahre eneilte. In der
Ausschreibung war sogar der Abschnitt Treuenbrictzen - Belzig enthalien,
er wurde uber nicht vergeben,

Seit dem Fahrplanwechsel 1997 verkehren Schicnenbusse der Prignitzer
Eisenbahn GmbH zwischen Rathenow Nord und Neustadt  Dosse) im Aul-
trag der DB. Der Teilabschnitt Rathenow Nord - Rathenow mubite am
31. Mai 1996 wegen des Abbaus der Briicke tber dic Lehrter Bahn im Zuge
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der Arbeiten un der Schneltbahntrasse Hannover - Berlin stillgelegt wer-
den. Der Wiederauthau der Uberfiihung ist jedoch geplant. Im Giterver-
kehr fuhren zur DDR-Zeit Durchgangsziige von Rofilau iiber Wiesenburg
und Belzig vich Brandenburg-Altstadt und zuriick. Nordlich von Branden-
burg rolften und roflen Nihgiiter- und Ubergabeziige. hevte allerdings stark
eingeschrinkt. Die tiir den Militarzug- und Umleitungsverhehr vorgehalte-
nen Fahrplantrassea uber die gesanite Strecke waren bis 1990 fast stindig
helegt.

Leistungsfihige Dampflokomotiven

Nach dem Bug- und Betriebsverirag waren zwilf Tenderlokomotiven zu
heschaiten, die der preubischen T 3 mit 10 Toanen Radsatziahrmasse ent-
sprachen. Eine dieizehnte T 3 warde 1904 von der Baufirma thernommien.
Das cnorme Verkehrsaufkommen im Ersten Weltkrieg erforderte den Ein-
satz vin Leihlokomotiven, tber dic jedoch nichts bekannt ist. Die Preubi-
sehie Stuatscisenbahnen sollen auferdem Mikitir-Durchgungsziige mit cige-
nen Muschinen diber die Stédtebahn gefahren haben,

Im Juhre F91S kam eine erste . Neubaulokomotive™, die LANDRAT v
TSCHIRSCHKY. hinzu. Sic hutte cinen Welliohrkessel. der sich jedoch
nicht bewihric. Erst dic 1916 1917 und 1919 in je einem Exemplar gelie-
torien D-Heifidzmpflokomotiven brachien Enatlastung. Sie waren in den
Kriegs- und Kosenpahwen hoch beansprucht. 192071922 riistete die Firma
Hanomag dic Lokomative LANDRAT von TSCHIRSCHKY mut einem
normalen Nafdampfkessel wus. Doch der Umbsu brachte nicht den
vewlnschten Erfolg, die Lokomotive diente bis 7u threm Verkaui meist nur
Reservezaecken. 1922 und 1923 wurde der Lokomotivbestand um drei
Maschinen der preulischen Gattung T 13 aufgestockt. Der Grund fii den
Riickschriit 7ur Nabdampitechnik ist in Beschalfungsproblemen zu vermu-
ten. Jetzt wurden die Loks nicht mehr mit Namen. sondern mit Nummern
und einei vom preubischen System abgeleiteten Gatlungsbezeichnung ver-
sehen. 1929 Kamen swer 1'C-Tenderlokomotiven von der AEG Berlin
hinzu. Sic erhiclten die Nummern 13 und 14 von zuvor ausgemusierten

im Jahresfanrplan vor 1949/50 erschien letztmalig in der Kopfzeile der Name Brandenburgische Stadiebahn

LT Maschinen. Die Lokomotive 137 solle schon 1927 zusammen mit
Maschinen | und 2 verkault werden. Mieb dann aber doch bet der Stidte-
bahn. Da der Dreikuppler erst 1937 zur Friedeberger Kleinbaha Kam. it 2u
vermuien. dak sie zumindest zwischen 1929 und 1937 nicht betriehsfihig
abgestellt war,

193571936 lieferte Borsig vier neve Tenderlokomotiven mit der Achstolge
I'CY'. Sie waren sowohl firr den Reisezng- abs anch fiir den leichteren
Giiterzugdienst cinsetzbar und schopften die neue Gienze der Radsatzfsh-
masse von 16 Tonnen aus. Ein Foto am 1940 zeigt Lok 2 sogar mit kleinen
Windleitblechen, Gleichzeitig wurden drei . T2™-Muschinen ausgemustert.

1937 wurden noch einmal zwet neue Lokomativen in Dienst gestellt. denen
1939 cine weitere folgie. Ex waren leisungsfahige Giiterzug-Tenderloko-
motiven mit der Achsfolze 1'DE. wiederum ven Barsig geliefert. Swe
waren die letzten Neubaulokomotiven. und die Stidtchahner bezeichneten
sie aly T 147 Da weitere Maschinen benotigt wurden, kaufle man 1937
und 1938 drei gebrauchte C-gekuppelte Tenderlokomotiven, dazu 1938 dic
ehemals preuBische T 28. Laufruhe und Kuhlenverbrauch dieser Maschine
waren tm Streckendienst jedoch ungiinstig. Das Persunal gab der chemali-
gen Zahnradlokomotive den Spitznamen Jolunthe”.

Ebeniulls 1938 wurde eine ehemals preubische T 8 von der Dahme-Uckro-
er Fisenbahn angekauft. Dic Suche nach weiteren Lokomotiven. sefbst
nach reparaturbedurftigen und Schlepptendermaschinen. blich erfolglos,
1941 kam lediglich ¢ine 7weiachsige Tenderlokomotive von der Stralsund-
Tribseer Risenbahn hinzu. Sie soll nur als Heizlokomotive eingesetzt wor-
den sein. Eine 1941 aufgestelltes Beschaffungsprogramm sah dret C-, zehn
1"CI"- und sechs 1'D1-Lokomotiven gleicher Bauart wie die vorhandenen
vor. Zur Lieferung kam ey auferund des Kriegs richt
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Ais Nummer 59 halte dle Brandenl:urglsche Stamehahn me ehemals elrnge'preuesische T 28 eme1 01 h4-Zahnradlckomotive, in Betnah Sle
war auf Zwillingshetrieh umgeriistet worden. ihre heiden oberen Zylinder (ex Zahnradtriehwerk) hatte man stillgelegt

Die enorme Kraltstoffoot wihrend des Zweiten Weltkriegs hemmie den Verdichwranlage und zwei umgebaute Trichwagen zur Verfiigung. Der
weiteren Triebwageneinsatz, Von 1940 an mubten is Zussmmenarbeit mit— Beurieh kam tiber das Versuchsstadinm nicht hinaws., die Fahrzeuge wurden
dem Landesverkehisamt Brandenbure crhebliche Answengunges unter-  nur wenig eingesetzt,

nommen werden, der Diesel- auf Stadigasbetneb umausietlen. Eine Gas-

verdichteranlage sollie in Brandenburg-Alstadt errichtet werden. Die Zuwin Kriegsende war kein Triehwagen betriebsfiihig. Der VT 302 war nach
Triebwagen waren mit Flaschenwagen, sogenannten Gastendern. zu kup- Perleberg gefahren und dort so stark beschidigt worden. dall er verschrotiet
peli. Wegen der groBien Beschaffungsschwierigheiten standen erst 1944 die wurde. Von den Bel- und Steuerwagen waren dret einsatzfibig. drei zer-
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= Nach der Ubernahme durch die Deulsche Renchshahn fuhren naturlmh zunehmend Lokomotiven der Staatshahn auf der Stadiebahn. Die 64 180
hat im Mai 1963 einen sehenswerten Zwei-Wagen-Zug am Haken, als sie in Brandenburg einrollt. Ersatz fiir einen defekten Triehwagen?
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Was fiir eine wunderbare Garnitur: Triehwagen, umgehauter Mitropa-Speisewagen und ein G-Wagen fiir den Milchtransporl. Die Aufnahme ent-
stand in Brandenburg Neustadt um 1935. Damals war der Bahnhof der Stidiebahn noch separat von dem der Reichshahn

stiirt. die restlichen verschollen. Die Deuische Retchshahn ibernahm fiinf  ven des Typs 110 B der Deutschen Werke Kiel. Sie sollen hauptsichlich die

der verblichenen Triehwazen und mit Sicherheit zwei der Steuerwagen. Bis — AnschiuBgleise zu den Flugplauzen in der Nihe Brandenburgs bedient

zu ihrer Aususicrung zwischen 1968 und 1973 waren sie grofenteils in - haben. Eme Maschine mute noch im Beschatfungsjahr wegen . kriegs-

Brandenburg beheimatet. wichtiger Aufgaben™ an die Oderbruchbahn abgegeben werden. Zwel wei-
tere Kleinlokomotiven von Deutz wurden an dic Arado-Flugzeugwerke

Tm Juhre 1938 beschatfie man fir Bahnunterbialung einen Rottenkraft-  Nowawes (Potsdam-Babelsberg) geliefert

wagen Modell 427 1939 erhielt die Stadiehabn dret Kleindiesellokomoti-

Der Triebwagen 302 in Treuenbrietzen um das Jahr 1930. Die Empfangsgebaude waren in Typen kiassifiziert, dieses hier entsprach dem Typ 1
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Betriebsstellen
km Erstbezeichnung Bemerkungen
00  Bf Treuenbrietzen Brand St.
23 Anschl. Gebr. Wenzel, Briick {Mark) 1929 vorhanden. weiteres
unbekannt
6.6  Hst Haseloff-Miederwerhig
11.8  Bahnhof Niemegk
- Anschi. Wilhelm Henckel, Dampf- ab 1905 Maurermerster in Nie-
ziggelei megk (ab 1905)
15,1 Hst Dahnsdorf (Kreis Zauch-Belzig)
216  Bf Belzig Brand. St
294  Hst Fredersdorf (Kreis Zauch-Belzig)
317 HstLutte 1904 eroffnet. ab etwa 1934 Bf
353  Hst Dippmannsdorf-Ragosen
400 Hst Golzow: (Kreis Zauch-Belzig)
420 Hst Golzow Nord bis etwa 1935 Pernitz
465  HstKrahne spater Bf
Anschl fur Bauvorhaben Krempimg®  1945-7?
485  HstReckahn
495  Anschl Autobahnbau nur 1936
499  Anschl Autobahnbau nur 1936
520  HstGottin
Bf Brandenburg Sud ab 1955, kein Personenverkehr
56,6  Bf Brandenburg Meustadt heute Bestandteil des Hbf
Brandenburg
583  Anschl Excelsior Fahrradwerke AG ab 1907
Anschl Stidtischer Lagerplatz bei ah 1999
Brandeniburg
588  Stadtischer Schiachthof 1929 vorhanden, weieres
Brandenburg unbekannt
60.6  Bf Brandenburg-Altstadt
- Anschi W. A. Scholten, ah 1903
Stérkefabrik Brandenburg
- Anschi Stadtisches Gasvrerk ah 1906
- Anschi Elisabethhutte J. Kruger,
FisengieBerei und Maschinenfabrik
Brandenburg ab 1906
- HebenanschlieBer |. F. Krause, ab 1908
- MebenanschligBzr Deutsche, ah 1910
Mahmaschinenfabrik, Eyth-Lesser
spater Hartung AG Brandenburg
- ilebenanschiiefer Finanzamt 1929 vorhanden. weiteres
Brandanburg unbekannt
- Nebenarschiiefer Elektrowerke ab 1924
Berlin, Brandenburg
- flebenanschlieBer Brandenbur- 1928 -1930
ger Hitte GmhH
- Mebenanschlieler Brennaborwerke 1929 vorhanden. weiteres
unbekannt

- Anschl Stadtischer Hafen am Silokanal 1911 — 1923, dann Anschiuf dber

Westhavellandische Kreishahnen
- WebenanschheBer Vereinigte Che-
mische Fabriken Ottensen-Branden-
hurg ab 1923
61.1  Anschi Phillip Weber. Eisen- und Stahl-

waizwerk bei Brandanburg 1912 - 1927, ab 1.1.1928 eigener
Gitertarifbahnhof  Brandenburg
Weberwerk”, spater Mitteldeutsche
Stahl- und Walzwerke Friedrich
Flick KG}

Anschl Artilleriedepot Brandenburg ab 1915, zeitweise vermietet an
Elisabethhutte, zeitweise verpach-
tet an Mix & Ganest und Larusil-
Flachsbearbeitung

Anschl Ersatzmagazin Brandenburg ab 1917 -7

Anschl Cpel AG, Werk Brandenburg ab 1935, von den Westhavellandi-
schien Kreisbahnen abgehend, je-
doch durch Stadtsbatn bedient

Betriebsstellen (Foriselzung)
km Erstbezeichnung Bemerkungen
622 - Anschl. Landesanstalt Gdrden ab 1920
- ebenanschlieBer Preufische Straf-  ah 1928
anstalt
634  Hst Gorden spater Bf
66,1  Hp Bohnenland 2ab 1906, ab 1930 Bf Kalksandstein-
veerk, spater Bf, 1934 verlegt in km
67.3
677 Anschi Kalksandsteimverk Dix & Co Fohrde
70,5  Hst Fohrde
722 Bf Prizerbe
- Anschl Friedrich Stimming Kraftmijhle in Pritzerbe, ab 1913
775 HstGapel ab 1916 spater Bf und Umbennung
in Doberitz
- Anschi Chemische Fabrik ab 1916 Kriagssprangstoffabrik
Griesheim-Elektron i Gapel, spater I. G. Farben-Industrie
Schwefelsaure, Stickstoffdiinge:-
diinger-Lager
791 Hst DEberitz (Kreis Westhavelland) spater Doberitz Nord
80,7  Bf Premnitz Sid ab 1916
813 Anschi Kromg Backeret in Pritzerbe 1904 - 1930
819  HstPremnitz 1934 geschiossen
821  Bf Premnitz 1934 erdffnet
- Anschi Koln-Rottweter Pulverfabriken  ah 1915, spdter . G. Farben-Indu-
in Premnitz strie: Kunstseide
850  Hstiiogelin spéter Bf
853  Anschl F.Witte & Co Butzer bei Milow  ab 1923. nur 50 m Ladegleis
859  Anschl Arado-Flugzeugwerke ap 1938
86,1  Hp Hsidefeld 1837 eroffnet, 1940 Ausbau 2um
8f beantragt, jedoch nicht ausge-
fuhrt
860  Anschl Rathenowar Bankverein (Sage- 1928 vorhanden, weiteres unbe-
veerk) kannt. 1935 Firma Schiitter
88,2 Anscil iatthes & Schn Dampfziegelei in Rathenow, ab
1804, spater Permutit AG
88,7  Anschl Rathenower Chemische und 1997 ~ vor 1929
Farbenindustrie
88,9  Anschi Stéctisches Gaswerk Rathenow  ai 1922
- Nebenanrschlieder Schmidt & Wagner  ab 1924
EisenqieBerel GmaH, Abteitung
Havelhiitfe in Rathenow
- ebenanschlieBer Schiultheid-Patzen-  ab 1928
hofer AG. Ntederlage Rathenow
89.2  Hp Rathenow Sud ab 1926, 1941 Ausbau zum Bf
geplant, jedoch nicht ausgefnhrt
89.5  Anschl Kaufmarn Badt Berlin Drahtweberei bei Rathenow, ab
1907, snater Ruhiandwerke.
Wagenausbesserungswerk
90.3  Bf Rathenow Brang. St.
- Anschi Otto Bolle. Hécksehwerk ab 1904
und Fouragehandiung
936  Bf Rathenow Nord ab 1930
- Anschf Kasernenbau 1937/38
979  Anschi Albert Schulze, Albertsheim. 1903 - vor 1929
Dampfziegeler bei Rathenow
93,0  Hst Albertshgim ab 1935
1001 Hst Hohennauen ab 1935 Bf
- Anschi Bremer & Co. Hackselwerk
1039  Hst Spaat
1101  Bf Rhinow
- Ansciil Robert Haacke Hackselwerk im Rhinav 1508 -
vor 1929
1145  Hst Friedriehsdorf {Kreis Ruppin) spater GroBderschay
118,7  Hst Sieversdort (Kreis Ruppin)
119.8  Anschi Patentpapierfabrik Hohenofen  ab 1503
120.5  Hst Hohenofen
125.6  Bf Heustadt {Dosse) Brand. St.
- Anschl Flockenfabrik Meustadt (Dossej ab 1914

Typenbauten fir die meisten Bahnhéfe

Die Bahnhofsgebdude wurden im wesentlichen durch zwei Typeaprojekte
ahgedeckt. deren Ubereinstimmung bis heute erkennbar ist. Einige Halte-
punkte hatten bzw, haben nur ein cinfaches Wartehiuschen, Die spiter ein-
gerichteten Bahnhife wie Gapel (heute Doberitz), Premnitz Siid, Litte und
Rathenow Nord erhielten keine Typenbauten mehr. Premnitz (Hbf) im
Zuge des Bahnhofsumbaus 800 m weiter siidlich en neues Empfangsge-
biude. Das alte dient seitdem als Wohnhaus. Von 1933 an bekamen einige
Bahnhofsgebdude Anbauten. meist um die Steliwerks-. Umkleide- oder
Autenthaltsriume fiér dic Beschiftigten unterzubringen, 1935 errichtete

23

man auch Wohrhiuser mit Dienstwohnungen in Brandenburg und Belzig.
Grofter Bahnhof ist Brandenburg-Altstadt. Mit semen zahlreichen Gleisen
und Anschlufbahnen diente er in der Hauptsache dem Giiterverkeht. In den
dreiBiger Jahren wurde dieser Bahnho! noch einmal betréchtlich erweitert.

Treuenbrietzen. Belzig. Brandenburg-Neustadl. Rathenow und New-
stadt (Dosse) sind die Uhergangsbahnhofe zu den Hauptbahnen. Auch fiir
die Reisenden bestehen entsprechende Umsteigemaglichkeiten. Es giht
durchweg zwei Bahnsteiggleise. daza Abstellmoglichkeiten fiir Reisezug-
wagen und die Ubergabegleise fiir Guterwagen. Brandenburg-Altstadt
wurde von den Westhavellindischen Kreisbahnen mitbenulat.
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stadt (Dossed durch die Ruppiner Eisenhahn, Weitere ¢
betinden sich in Niemegk. Golzow. Premitz. Rathenow Nord und Rhinos
Hier sind mehrere Gleise und eine Ladestratie vorhanden. Die ébrigen
Bahnhafe besitzen zumindest ein Gleis fiir Zugkreuzungen. Auf vielen Hal-
tepunkien gah es (riiher ein Ladeglens fiir den Gitterverkehr. Im Liute der
Zeit wandelte sich die Bedewtung der Betichsstellen. dus Teildt, cinige
Kreuzungsgleise wurden stiligelegt und die Bahnbofe 7u Halwepunkien,
Auch den Wechsel vom Haltepunkt zum Bahnhof gab es. zum Betspiel
Bohnenland im Jahre 1930

Lokomotivschuppen errichtete man zur Betrichserofinung in Treuenbrier
zen (eit Stand). Brandenburg-Alistadi {sechs Stande) sowie in Rathenow
and Neustadt (Dosses (je 7wei Stdnde), Der Schuppen in Rathenow erhuelt
1908 ¢inen dritten Stand. 1911 wurde cin dreisténdiger Lokemotivichup:
pen in Belzig gehaut, und 1917 kamen in Brandenbure-Altstadt dret Stande
hinzu.

Zum Abstellen der in den dreiBiger Juhren beschatfien Trichwagen dienten
die Anhauten an der Lokomotivschuppen von Rathenow tein Stand) und
ein Werkstattgebiude von Brandenburg-Altstadt (zwei Hehestande). 1941
enistand dort aus der Werkhalle der Firma Jaeger eine netie Triehwagenha!-
Je. so dab dic Hebehalle ausschizeBlich ven der Betrichswerkstatt genutzt
werden konnte. Die Verdichteranlage fir den Stadtgasbetrich der Tricbwa-
gen hefand sich ebenalls in Brandenburg-Alstadt. Dor: und auf den funt
Uhergangsstationen gab es auch Kohlenladestellen.

Dic Brandenburgische Stidtebahn setzte thre Lokemotiven, Wagen und
Geriite in der Betrichswerkstatt Brandenburg-Altstadt instand, die auch Ar-
heiten fiir andere Kleinbahnen und Firmen Ghernahm. unter anderem fur die
Ost- und Westhavellindischen Kreisbahnen und dic Lehminer Klembahn.
Der Werkstattenkomplex umfabte 1904 eine Lokometiv-Reparaturhatle mit
dret Gleisen und eine Wagenhalle mit zwei Gleisen. Inden dreiBiger Jahren
kamen eine Wagenreparaturhalle, die Verlangerung der Lokomotivhalle und
ein grobes Sozialgebiude hinzu. Bei den Erweiterungen wurden die Werk-
stattgletse eneuert und eine neue. grobere Drehscherbe emgebaut.

Schon 1930 beantragte man den Bau einer Trichwagenhalle in Branden-
burg-Altstadt. die 1934 nebst einer Tankanlage fertiggestelit wuede, I den
letzten Kriegstagen 1945 zerstorten Bomben die aite Wagenhalle, emige
Werkstiitten, cinen Teil des Lokomotivschuppens und das noch keine zeha
Jahre alte Sovialgebiude. Die Buuten wurden michy wieder errichter. Anden
anderen Gehiuden kam es durch: den Zweiten Welthrieg nur 2u unwesentli-
chen Beschidigungen. Lediglich das Huus der Betrichsverwaltung in Bran-
denburg fie} dens Bombenangrifl am 20. April 1943 7um Oper.

Niedarverbig

Nach 1949 sind folgende Anderun-
oen an den Bahnarlagen erwln-
nenswert:

- Kreazungsbahnhof  ProuBnitz in
der Umfahrung von Belzg ecinge
richtet

- Verlingerang des  Bahndammes
vor Brandenburg-Neustadt bis sur
Havelbricke vor Brandenburg-Alr-
stadt und Anlage des Buhnhols
Brandenburg Sid

- Verbindungskurve von der Ab-
swelgstelle Kéritz zum Bahnhe!
Barsikow ungelegt. um den Buhn-
hot Netsiadt (Dosse) zu umgehen.

Diese Verbindungen sind in den
letzten Jahren stillgetegt baw. uhge-
byt worden. WaLirr Menzo

vl
Berlin/Potsdam
’

g Lreuenbrietzen

w Juterbog
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1. Das Ende der Deutschen Reichsbahn

Bis 31.12.1993 war die Deutsche Reichsbahn (DR), Reichsbahndirektion Berlin fur die Brandenburgische
Stadtebahn zustandig.

’
704 Neustadt (Dosse)=Brandenburg

km | Rbd Schwerin Zug Nr 19227 19229 19331 119233 192371 19239 | 19241
| 0,0| Neustadt (Dosse) 800, 802, 814 ab| ... ... |s33 6.14 | 8.53 13.07 16.08|19.27 | 2154

| 52| Hohenaten .................... “ | ako 621 | 9.00 1314 16.15 | 19.34 | 22.31

| 6,91 Sleversdarf (KrKyritz) (Rbd Mogde RO 1Y 6.25 t 9.04 13.18 16.18 | 19.37 | 22.05

111,11 GroBderschau............ rg) 552 6.33 | 9.12 13.26 16,32 19.46 | 22.13

185! Rhinow.......... .01 5.00 6.40 | 9119 13333 16,40 | 19.53 | 22.22

27| Spaatz LI 508 6.48 | 927 1341 16.48 | 20.03 | 22.30

254 Hohennauen. .. ... 111 5.14 653 | 9.32 1347 16.54 | 20.07 | 22.36

27:6| Atbertshelm (i) - 517 657 | 9.36 13.50 16.57 | 20.10 [x72.39
132,0| Rathenow Nord,......... 000 v 5.24 7.06 | 942 1357 1708 | 2017 | 2245

135:3| Rathenow 3¢ 750 1T anj oo | oo 1528 | i | 709 | 9wzl oi. fakoi| oor | oii ) il 117.0812021 1299 ..
| Zug Nr ] 19201 19203 19205 19208 19213 {19215 19217 . 19721
| 12) ew >]) 1) él)

35.3| Rathenow 3< 750............ ab| 355 | 4.48 | 5.40 | 6.28 |8.03 |10.33{12.31|1820] ... 15| 16551} 19.00{ 21.06) 22.50 | 23.37
136/5| Rathenow 504 .. o 57 | 551 | 542 | 6.30 | 8.05 |10.35[12.13 | 1412 ... |15.46] 16,53 | 19.03] 21.09] 22.53| 23.39
1393 | Heldefeld (u) . 05 | 458 | 550 | 6.38 | 813 {1043 |12.20|14.18] ... [15.52] 16,59 | 19.10| 2116 |x22.59 |« 23.45
(40,6 Magelin ...... 07 | 5.00 | 552 | 6.40 | 815 1045|1222 {1s20| ... I15.5&) 17.01| 19.12] 21,18 x23.01 |x 23.47
l43.5! Premnits 12 | 508 | 556 | 6.46 | 813 |10:49|12.27 1625 | '@ [15.58] 17.05| 19116}21:22 23.05 | 23.51
o e o 13 [5.19 | 6.05 [6.52 | 8.21 |1051]12.38] ... 115.27]16.08] 17.06 | 19.17] 21.23 | 23.54 |
{4891 Premnitz Stid 16 | 521 | 607 | 6.54 | 823 [1053|12:40| ... |15.29|16.16] 17.14 | 19.13| 21.25 [ 2356| ... |
461 Deberitz Nord .. .19 1594 | 6.10 | 6.58 | 8.26 |10.56 | 12.42 15:33|16.13] 1717 | 19.23| 21.28 | 2359 !
A811] Déberitz.. Dl iz | 527 | 613700 g 10,59 | 12.45 15.37 | 1616} 17.20 | 19.26] 22131 | 0117

534 | Pritzerbe ... 529 | 536 | an |7.08 | 8.37 |11.07 | 12,53 15.49 | 16,24 17,28 | 19.34] 2:39| 0.24

5511 Fohrde ... .. 433 {552 | ... | 711 | 8.40 |11.10]12.56 1552 | 16:27| 1731 a2{ 027

38.3| Bohneniand (uy ... x4.38 | 5.56 716 | 845 |11.14 | 1300 15.56 116,32 17.37 | 1942|2146 [x 031
I HEISE |18 iRl RIS E Ue) SH A e

{ an o B . i . . .o n X o -
|$5:0) Brandenburg-Aitstadt 3¢ 661 (@25 Te00 7.25 ] 9.04 | 11.28]13.18] ... 11616 116.46| 17.51] 20.01|2L59] 0.4
|$9,0| Brandenburg Hbf <681, 700 an | 5.0% | 6.20 7.30 | 9:16 |1140[1326 | 1. [16.26 |16.58] 1803 | 20.13122:10| 0.57
_E 11) nicht am 21.XI1, 23, 24., 25., 30. 4. 31, K., 29., 31 6.1, 9 u. 19 v, . >1) nur @ o @ nach Bolzlg

| 12) nicht am 25, Xi.
* Seite 271

Abbildung: Einer der letzten Fahrpléne der DR, Winter 1992

Am 01. Januar 1994 gingen die Anlagen und Fahrzeuge der Deutschen Reichsbahn an die Deutsche Bahn
AG (ber. Zunachst war sie eine Aktiengesellschaft mit 5 Geschéftsbereichen.

Fur die Stadtbahn waren dies die Geschéaftsbereiche

* Fahrweg fir die Gleise, Weichen und Signalanlagen (Niederlassung Ost fiir den Abschnitt
Neustadt-Sieversdorf und Golzow-Belzig, Sudost flir Rhinow-Golzow)

« Nahverkehr fiir den Einsatz der Personenziige (Regionalbereich Berlin-Brandenburg)

« Glterverkehr fiir den Einsatz der Gliterziige

« Personenbahnhdéfe flir die Instandhaltung der Bahnhéfe und Haltepunkte

1998 wurden fiir die Geschéftsbereiche eigene Aktiengesellschaften gegriindet die in eigener Verantwortung

fir ihren Bereich zustandig waren:
DB Netz AG fir die Gleisanlagen, DB Regio fiir die Personenziige, DB Cargo fur die Guterziige und DB

Station&Service fiir die Bahnhofe.

Gleichzeitig waren fortan die Bundeslander fir die Bestellung der Nahverkehrszlige zustandig. Entweder
wurden die Mittel direkt an die DB Regio AG vergeben oder es konnten auch Privatbahnen beauftragt wer-

den.

2. Die ersten Jahre unter der Regie der Deutschen Bahn AG

Vorerst wurde DB Regio, Regionalbereich Berlin-Brandenburg mit der Durchfiihrung der Regionalbahnen
(wie die Personenzuge jetzt heiflen) beauftragt. Zum Bereich der Brandenburgischen Stadtebahn gehdren
drei Regionalbahnlinien mit einer Lange von 105 km und ein stillgelegter Streckenabschnitt mit einer Lange
von 20 km. Insgesamt gibt es 12 Bahnhdéfe (davon 4 an Hauptstrecken) und 13 Haltepunkte.
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206.50 Neustadt - Rathenow [RB 50
Zug RB RB AB| RB RB| RB RB[ . RB ABJ
.5551| 5553| 5585 5557| 5559; 5561] 5563] 5565 , 5567
km Sy w—
Westkreuz 202 ® 503 703 903| 1103, 1303 1503 17031 1903
Neustadt (Dosse} o 6211 8211 1021] 1221 1421 1621| 1821 2021
Neuruppin 206.53 % 528 728 928 1128) 1328 1528] 1728 1928
Neustadt (Dosse) o 609 809 1009 1208 1409 1609 1809 2009
Pritzwalk ) T 206.73 523 723 923 1123 1323 1523] 1723 1923
Neustadt (Dosse) ) o 618 818] 1018) 1218| 1418 1618! 1818 2018
Wittenbe 202 ﬁﬁ 523l 7230 923 1123|W 13- 10| 15 23|/ 1723] 1936
Neustilcllr%gm-‘.sg)r O 6 18! 818f 1018 1218 1418 16181 1818; 2016
AT RS TR e i AR von ] s e R0 STe e i O B ] e RS At S
O Neustadt (Dosss)  202,20658 @ |® 423 626/ 826 1026 12 1826 2026
5| Hohenofen - 430; 633 833l 1033 1233 33] 2033
7| Sieversdorf (Kr Kyritz) 434 637] 837] 1037 1237 1837 2037
11| GroBderschau 440! 643 843 1043 1243 1843} 2043
16| Rhinow 446! 649 849 1049] 1249 1848 2049
22| Spaatz 484) 657| 857 1057] 1257 1857| 2057
25| Hohennauen 500 703 903 1103] 1303 1903| - 2103
32| Rathenow Nord : 509 712 912 1112} 1312 1912 2112
35 206.13, 206.51 Bo|l® 513 716/ 916 1116 131§ 1916 2116
it o = ‘.'-‘_‘1:;';4:" nad‘ e -. P =3 > ‘5 ; REG el _,
Rathenow ~TRET TS T3 G35 1135 1375 1535 1735 1935 2135
Brandenburg Hbf of 640| 840 1040 1240 1440 1640| 1840| 2040| 2233]
® =X auBer ® = umsteiger; in Breddin, weiter mit Schieneners

Abbildung: Beispiel eines Fahrplans von DB Regio , Winter 1997
3. Der “Verkehrsvertrag” von 1998

1998 machte das Land Brandenburg erstmals davon Gebrauch, die Betreiber fiir die Regionalzlige durch
eine Ausschreibung zu ermitteln. Neben Strecken im Gstlichen Bereich war auch die Brandenburgische Stadte-
bahn dabei. Gegen mehrere Konkurrenten konnte sich DB Regio durchsetzen und gewann das Verfahren.
Der daraufhin abgeschlossene “Verkehrsdurchfiihrungsvertrag” hat eine Laufzeit bis Ende 2004. Fur die
Strecke Neustadt (Dosse) - Rathenow hat DB Regio die Leistung an einen Unterauftragnehmer — die Prignitzer
Eisenbahn vergeben. Diese bedient die Strecke mit einem ihrer (ehemaligen DB)-Schienenbusse VT 798, die
mit Rapsol betrieben werden.

s U

: xg&.,_ \ ‘

\- s T ‘ T A ::.:
Abbildung: Triebwagen der Prignitzer Eisenbahn zwischen Gro3derschau und Rhinow

Von den Haltepunkten waren zunachst zwei — Hohenofen und Géttin — stillgelegt. Hohenofen wurde ab 2000
wieder bedient und erhielt mit der Wiedereréffnung neue Bahnsteigbeleuchtung und ein renoviertes Warte-
haus.
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Die Strecke Brandenburg - Belzig befindet sich technisch in einem guten Zustand. Lediglich einige Halte-
punkte mussten etwas "verschonert” werden.

Die Strecken Rathenow - Brandenburg und besonders Neustadt (Dosse) - Rathenow sind nicht so gut
erhalten. Allerdings wird die Strecke Rathenow — Brandenburg ab 2003 mit Mitteln des Bundesschienenwege-
ausbaugesetzes saniert.

Erfahrungen zeigen, dass die Zuge der Strecken Rathenow - Brandenburg und Rhinow — Rathenow Nord
zur Hauptverkehrszeit friih, mittag und nachmittag gut besetzt sind (ca 15 — 40 Fahrgéste je Zug), wéhrend
die anderen Stecken und Abschnitte nur schwach ausgelastet sind (ca 2 - 15 Fahrgaste).

Betriebseinstellung Brandenburg - Belzig

Im November 2000 wurde der Betrieb auf dem Abschnitt Brandenburg — Belzig aus “technischen Grinden”
eingestellt. Die fir die Gleisanlagen zusténdige Niederlassung Stdost der DB Netz AG begriindete dies mit
einem schlechten Zustand der Gleise und der Briicke (iber die Plane bei Golzow. Nachdem das Land Bran-
denburg auf die Einhaltung des mit DB Regio bis 2004 abgeschlossenen Verkehrsvertrages bestand, wurden
im Frahjahr 2001 die Gleise wieder notdiirftig instandgesetzt und der Betrieb zum Fahrplanwechsel im Mai
2001 wieder aufgenommen.

Strecke Belzig - Treuenbrietzen

Der Guterzugbetrieb auf dem 10 km langen Streckenabschnitt Belzig-Niemegk wurde zum 31.12.1998 einge-
stellt. Seitdem ist nur dieser Abschnitt nur noch als sogenanntes Bahnhofsgleis weiter in Betrieb. Das Gleis
wurde im April 2002 an die Deutsche Regionaleisenbahn verpachtet, welche es vorerst fur Glterzige her-
richten will.

4. Neuer Fahrplan ab Dezember 2002

Ab 15. Dezember 2002 gab es einen neuen Fahrplan auf den Strecken der Brandenburgischen Stadtebahn.
Die Abfahrtszeiten haben sich erheblich verschoben. Erstmals seit 1999 hatte man auch wieder in beiden
Richtungen in Rathenow und
Brandenburg Hbf direkten An-
schlul an die weiterflihrenden
Zuge, so dass man ohne lan-
ge Wartezeiten von Neustadt
bis Belzig (und umgekehrt)
kam. Die Jahre zuvor war dies
mit langerem Aufendhalt in
Rathenow verbunden. Bedingt
war die Fahrplananderung durch
eine  Verschiebung der
Regionalexpresszlige auf der
Hauptstrecke Berlin — Magde-
burg, an welche man weiterhin
direkt Anschiuf? sowohl von/nach
Rathenow wie Belzig hatte.

p——y pase— | ——

Abbidung: Triebwagen der Baureihe 652 nach Rathenow und Belzig in Brandenburg Hbf

Seit Ende 2001 verkehrten auch die im Verkehrsdurchfiihrungsvertrag vereinbarten modernen Triebwagen
der Baureihe 652 — allerdings nur auf den Streckenabschnitten Rathenow — Brandenburg und seit Mai 2002
auch zwischen Brandenburg und Belzig.

27




1004 - 2004 7 100 afire Brandenburgische Siadiebalhn
ALY | (| / {

Im Dezember 2003 wurden die Personenziige auf den Strecken Neustadt-Rathenow und Brandenburg-Belzig
vom Land Brandenburg vorzeitig abbestellt. Seitem ruht der Verkehr. Uber die Zukunft der Gleisanlagen ist
noch nicht entgiiltig entschieden (Stand Februar 2004). Lediglich der Abschnitt Rathenow — Brandenburg
wird auf jeden Fall weiter von Personenziigen bedient werden. Er wird momentan grundlegend renoviert und
fir eine Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h ausgebaut. Bereits 1999 wurde die Briicke tiber den Silokanal
neu gebaut. Fiir die Modernisierung ist die Strecke komplett gesperrt und wird mit Bussen bedient. Die Wieder-
inbetriebnahme ist bis Ende 2004 vorgesehen.

Zug| RB| RB| RB| RB] RB RB| RB| RB RB
39881] 39883 39885 30887{ 39883] 39891| 39893 39895 39897
fic-Fr
von =
Brandenburg Hbf RE 1, RB 51 ab| 601 801] 1001] 1201 1401 1601] 18011 2001} 2201
Xﬂeckahﬂ 612 812 10121 1212 1412 1612] 1812 2012} 2212
X Krahne 615 8151 1015] 1215 1415 1615 1815{ 2015} 2215
X Golzow {Brandenburg) Nord % 621 821 1021} 1221 1421 162i) 1821 2021 2221
Galzow (Brandenburg) 526 826 1026] 1226| 1426| 1826| 1826| 2026| 2226
X Dippmannsdorf ;632 832| 1032 1232 1432 1632} 1832| 2032 2232
X lutie 637 837 1037] 123r! 1437 1637} 1837] 2037 2237
X Fredarsdorf (Belzig) 640 840] 1040 1240] 1440| 1640| 1840 2040 2240
Belzig RE3 anit 655 8551 1055] 1255] 1455| 1655] 1855 2055 2255
nach

T o614 A \ - .. Zeichenerklarun
nicht 25.. 26. Dez. 1. Jan, 18.. 21. Apr, 1., 29. Mal, 8. Jun, 3. Okt §  Fahrt nicht téi%l)ch oder nur wahrend eines bestimmten Zettabschnitts

X Halt auf Verlangen

Abbildung: Neuer (und letzter) Fahrplan von DB Regio, giiltig bis 13.12.2003

5. Giiter- und Museumsverkehr

Seit 1992 fahren planmafig nur noch Giiterziige im Abschnitt Brandenburg Hbf — Brandenburg Altstadt,
Rathenow — Premnitz/Doberitz und Rathenow — Rathenow Nord (Bundeswehr). Die Bedienung der Anschluf-
gleise in Premnitz, Déberitz und Rathenow Nord wurde zum Jahresende 2001 eingestellt. Auch in den Jahren
zuvor fuhren nur noch selten Gliterzlge.

Im Abschnitt Neustadt — Rathenow verkehr-
ten noch bis 2000 Bedarfsgliterzlige. Da seit
1998 das Kreuzungsgleis in Rhinow nicht
mehr nutzbar ist und beim 2-Stunden-Takt der
Personenzlige kein Fahrplan fir Giterzuge
realisierbar ist, wurde bei Bedarf einer
Giiterzugfahrt der Triecbwagen der Prignitzer
Eisenbahn an den Gliterzug gehangt.

i
l

Abbidung: Triebwagen im Schlepp eines Bedarfsgiterzuges in GroBderschau

Etwa 2 km nérdlich von Rathenow Nord ist ein neues AnschluBgleis mit Verladerampe fur die Bundeswehr
geplant. Es soll 2004/05 realisiert werden.

Ab Herbst 2003 wird das AnschluRgleis in Reckahn wieder unregelmaRig von einem niederlandischen Holz-
und Schrotthandler genutzt.

Zwei mal im Jahr fahren meistens im Friihjahr und im Oktober Museumsz(ige mit Dampflokomotiven auf der Bran-
denburgischen Stadtebahn. Ab 2001 beschrankten sich die Fahrten auf den Abschnitt Brandenburg — Belzig, wozu
der Kreuzungsbahnhof Golzow seiner Aufgabe gerecht wurde. Im fahrplanméaRigen Betrieb wurde das Kreuzungs-
gleis nicht genutzt.
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Bahnstation Beelitz-Stadt

27.04. Flaming-Friihlingsfest Beelitz
Bahnstation Treuenbrietzen
06.06-15.06. Sabinchenfestspiele

Bahnstation Jiiterbog

01.05. Apfelblitenfest - Ortsteil Neuheim
10.05. Sinfoniekonzert
Es spielt das Sorbische National-Ensemble
Bautzen Theater- und Konzertstatte Jiterbog
14.06.-22.06. Fiaming-Festival mit Johannismarkt
26.-28.09. Michaelisreitturnier - Reiterstadion Jiterbog

1. Landeswandertag 2003
im ReiselLand Brandenburg ,Natur erleben im Havelland"

Schirmherr: Matthias Platzeck,

Ministerprasident des Landes Brandenburg
Wann? Sonntag 15.06.2003
Wo? Im Naturpark Westhavelland

in 14728 Stélin/lLandchen Rhinow
Veranstalter: Tourismusverband Havelland e. V.

in Zusammenarbeit mit Tourismusverband
Land Brandenburg e. V., Amt Rhinow
und vielen Interessenten

Tourismusverband Havelland e. V.,
z. Hd. Frau Schatte

Goethestralke 4a, 14712 Rathenow
Tel./ Fax 033 85 - 51 23 36

Informationen:
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N\
Veranstaltungen entlang der Strecke - RB 33 Berlin-Jiiterbog \V_M{

Bahnstation Niedergdrsdorf /OT Flugplatz

03.05. HAUSGEIST Nr. 27 DAS HAUS
07.06. HAUSGEIST Nr. 28 DAS HAUS
04.07./05.07. theater 89: Der Krlppel von Inishmaan

von Martin McDonagh DAS HAUS
11.07./12.07. theater 89: Der Kriippel von Inishmaan

von Martin McDonagh DAS HAUS
06.09. HAUSGEIST Nr. 29 DAS HAUS
14.09. Tag des offenen Denkmals

Brandenburg-Information
Tel.: 03381/585858, Fax: 03381/585814

Tourist-Information Belzig :
Tel.: 033841/38799-10, Fax: 033841/38

ROCHOW-MUSEUM RECKAHN Rt
Tel.: 033835 / 60672, Fax: 033835 / 60665

Brandenburg-Information
Tel.: 03381/585858, Fax: 03381/585814

Industriemuseum Brandenburg
Tel.: 03381 /304646, Fax: (3381 /304648

Stadtinformation Jiiterbog

Tourismusverband Havelland e. V.
Tel./ Fax 033 85 - 51 23'36

event-theater
Tel./ Fax: (03381) 7932 77

Brandenburger Theater/CulturCongressCentrum
Tel.:03381/ 511-0

Regionale Planungsgemeinschaft
Havelland-Flaming
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100 Jahre Brandenburgische Stadtebahn!

Stolz kommt auf ob des Jubildums, wenn auch mit Tranen der Enttduschung vermischt. Ein Geburtstag an
giner z.Zt. stillgelegten Eisenbahntrasse Brandenburg an der Havel - Belzig - Treuenbrietzen?!

Erinnerungen kommen in mir auf: Es war stets ein imposanter Anblick, wenn ich als kleiner Junge in Opas
Garten stehend in der Ferne die mit einer Rauchfahne der Lokomotive versehene “Bimmelbahn” durch die
Landschaft ziehen sah. Belzig war Eisenbahnknotenpunkt. Die Hauptstrecke Berlin-Belzig-Dessau wurde
durch die Stadtebahntrasse von Jiiterbog Uber Belzig, Brandenburg, Rathenow nach Neustadt/Dosse ge-
kreuzt. Mit Sackbahnhof in Belzig und Drehscheibe! Wunderwerk der Technik.

Und es waren die langen Giiterzlige mit Schrott beladen, gezogen von der 52iger Lok, die gen Branden-
burg fuhren, um im Gegenverkehr Stahl aus der Havelmetropole in den mitteldeutschen Raum zu transpor-
tieren.

Viele Belziger und Einwohner der Dorfer entlang der Strecke hatten ihre Arbeitsplétze im Stahiwerk Bran-
denburg, und der rot-gelbe Triebwagenzug war ein Markenzeichen der Stadtebahn.

Zum Geburtstag gratuliere ich namens vieler Belzigerinnen und Belziger unserer Bahn.

Es lebe die Traditionspflege mit historischen Zligen. Und es bleibt die Sehnsucht nach einem Wiederbelebungs-
effekt der Verbindungsachse zwischen den Stadten per Schiene - trotz Bus und PKW.

Den Organisatoren der Geburtstagsfeier sei gedankt fir ihren Optimismus. Wenn die Hoffnung stirbt, stirbt die
Bahn!

Peter Kiep
Blirgermeister der Stadt Belzig

Es wird Sommer - Stadtebahnsommer!

Urlaub in Brandenburg- das heif3t fir unsere Gaste, immer wieder Neues zu entdecken.

Aber vor allem auch: Altes wieder zu entdecken! Und so war es nur ein kleiner Schritt, die Eisenbahntradition
der Stadtebahn mit den erlebnishungrigen Berlinern in Verbindung zu bringen: Der “Stadtebahnsommer 2003”
war geboren. Schnell war eine Liste zusammen, die als neues Programm présentiert werden konnte: Ob
Osterfeuer in Krahne, Klavierkonzert im Schloss Reckahn oder Offenes Atelier in Dippmannsdorf — ganz
bequem mit der Brandenburgischen Stadtebahn zu erreichen. Die An- und Abreise mit dem Zug zwischen
Havelland und Flaming als besonderes Erlebnis dazu, so unser Credo.

Dass hierdurch die Geschichte der Stadtebahn wieder starker in das Bewusstsein der Besucher und vor
allem unserer Dorfbewohner riickt, war ein erwiinschter Nebeneffekt des Stadtebahnsommers- und verlangt
nach Fortsetzung!

Wenn also zwischen Brandenburg an der Havel und Rathenow nach der Modemisierung der Strecke Anfang
nachsten Jahres die Rader wieder rollen, heisst es erneut: Es ist Sommer-“Stadtebahnsommer”!

Zu einem interessanten Ausflug in das Havelland mit der Stadtebahn laden wir Sie jetzt schon ganz herzlich ein...
) Kai-Uwe Schwinzert

Vorsitzender Fremdenverkehrsverein Brandenburg/Havel e.V.
www.brandenburgferien.de
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Die Flamingbahn
Konzept fiir das Regionalnetz westliches Brandenburg
Auszug Arbeitsgruppe Franken-Plan, Stand 08/2002

1. Der Flaming und die Flamingbahn

Der Flaming ist Deutschlands kleinstes Mittelgebirge und verdankt seinen Namen der Besiedelung durch Flamen
im Mittelalter. Ausgedehnte Walder, ein abwechslungsreiches Relief und eine artenreiche Heidelandschaft — das
alles macht den Flaming zu einem idealen Wandergebiet.

Die hochste Erhebung des Flaming ist mit 201 m der Hagelberg, 1813 Schauplatz einer Schlacht in den Befreiungs-
kriegen. Nur wenige Kilometer voneinander entfernt liegen drei Burgen aus femnen, kriegerischen Zeiten, als sich
Brandenburg und Sachsen den Flaming gegenseitig streitig machten.

Seit 1997 ist der Hohe Flaming ein Naturpark. Uber 90 Prozent des Gebietes sind Natur- und Landschaftsschutzge-
biet. Geformt wurde der Flaming durch die Eiszeit. Sie hinterlie tausende von Findlingen und Schmelzwasser-
rinnen, die "Rummeln” genannt werden. Der hohe Flaming ist (iber weite Gebiete bewaldet. Hier gibt es noch
natumnahe Bestande mit bis zu 200 Jahre alten Baumen. Fur Pilzsammler sind diese Wélder langst kein Geheimtip
mehr. In vielen Orten gibt es gute Gaststatten.

Nordlich schlief’t sich das Havelland an, gekennzeichnet durch unzahlige Seen und Nebenarme der Havel. Zwi-
schen Rhinow und Neustadt (Dosse) liegt schlieRlich das "Rhinluch”. Dieses alte Siedlungsgebiet ist gekennzeichnet
durch viele landwirtschaftlich genutzte Flachen, meist Weidegebiete.

Die Flamingbahn erschliefit dieses Gebiet in idealer Weise - sowohl flir die Bewohner als auch fur die Besucher. Der
Schienenverkehr soll als eigenstandige, in der Region verwurzelte GmbH betrieben werden. Das Angebot kann
dadurch fiir die Region malgeschneidert werden, die Wiinsche der Fahrgaste kdnnen bestmdglich umgesetzt
werden. Auch fiir die Wiederbelebung des in der Fléche fast vollstandig zum Erliegen gekommenen Giterverkehrs
bietet sie giinstige Strukturen.

Zur Gestaltung der Gesellschaft gibt es im wesentlichen zwei Moglichkeiten:

+ Eine vollstandige Trennung von der Deutschen Bahn AG. Die Gleistrassen miissen sich nicht unbedingt im
Besitz der neu gegriindeten GmbH befinden, sie kénnen von auch von Dritten (z.B. Landkreise) gekauft oder
gepachtet und gegen Gebuhr genutzt werden.

* In letzter Zeit haufiger anzutreffen waren Betreibergesellschaften, bei denen die Deutsche Bahn AG mehr-
heitlicher Eigentiimer bliebt. Weiterer Gesellschafter kénnte auch eine andere Bahn sein. Den entsprechen-
den Kapitalanteil der weiteren Gesellschafter kann auch das Land Brandenburg mit finanzieren.

2. Bestandsaufnahme

Zum Bereich der Flamingbahn gehdren vier Regionalbahnlinien mit einer Lange von 170 km (davon 154 km
Nebenstrecken) und ein stillgelegter Streckenabschnitt mit einer Lange von 20 km. Insgesamt gibt es 15
Bahnhéfe (davon 6 an Hauptstrecken) und 19 Haltepunkte. Montag — Freitag verkehren derzeit (Fahrplan
1999/2000) 110, an Samstagen und Sonntagen 88 Regionalbahnen. Hierfiir werden insgesamt 4 Triebwagen
und 3 lokbespannte Zlige eingesetzt.

3. Betriebskonzept

Grundsitzliche Uberlegungen:
Auf allen Strecken sollen einheitliche neue Dieseltriebwagen eingesetzt werden. In Frage kommen folgende,
auch von der DB Regio bereits angeschaffte oder bestellte Fahrzeuge:
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Hersteller Bezeichnung | DB*) | Lange | Achs. | Sitzplidtze | V max Preis ca.

DUEWAG RegioSprinter 25m 4 64-74 1120 km/h | 2 Mio DM

Siemens Desiro 624 42 m 6 110 120 km/h | 3,3 Mio DM
Adtranz RegioShuttle [ 650 25m 4 68 120 km/h | 2,7 Mio DM
Talbot Talent 643 | 44m 8 120 120 km/h | 3,5 Mio DM
Stadler GTW 2/8 646 38 m 6 124 120 km/h | 3,6 Mio DM
Alstom-LHB LINT 640 27 m 4 65 120 km/h | 2,6 Mio DM
Bombardier-DWA [ LVT /S 672 16 m 2 59-66 | 100 km/h | 1,4 Mio DM

*) Baureihenbezeichnung von DB AG beschaffter Fahrzeuge

Alle Fahrzeuge zeichnen sich durch einen hohen Niederfluranteil aus, in dessen Bereich auch der Gber
wenige Stufen erreichbare Einstieg liegt.

Fir den von franken-plan vorgeschlagenen Fahrplan sind zehn Triebwagen notwendig. Finf pendeln in ei-
nem gemeinsamen Plan zwischen Berlin-Wannsee, Treuenbrietzen und Juterbog bzw. Belzig — Branden-
burg, weitere flinf zwischen Neustadt/ Dosse, Rathenow, Brandenburg und Golzow. Zwei Triebwagen sind
zusatzlich als Werkstattreserve einzuplanen, womit die Flamingbahn GmbH einen Fahrzeugpark aus 12
Triebwagen hatte. Setzt man pauschal pro Garnitur (bzw. zwei LVT/S fir Doppeltraktion in der HVZ) einen
Wert von 3 Millionen DM an, so ergibt sich ein Investitionsbedarf von 36 Millionen DM flir die Fahrzeuge.

Aus Griinden eines einheitlichen Erscheinungsbildes sollte der Ausstattungsstandard der Bahnhéfe und Hal-
tepunkte analog der auf allen Strecken kiinftig eingesetzten modernen Triebwagen auch einheitlich sein. Als
Standard sollte tberall eine attraktive Unterstellmdglichkeit vorhanden sein. Soweit Warterdume in Bahnhofs-
gebauden vorhanden sind, sollten diese renoviert und den Reisenden zuganglich gemacht werden. Als Mu-
ster fur neue Wartehauser sollte der Typ von Hubertushohe verwendet werden.

Bei entsprechendem Bedarf ist ein (iberdachter Fahrradstander wiinschenswert. Als Musterstation kann hier
Beelitz Stadt genommen werden. Die notwendigen MaRRnahmen sind bei den einzelnen Strecken genannt.

Kurzfristige Mafnahmen:
Auf dem Abschnitt Berlin Wannsee — Treuenbrietzen der RB 33 sollte mdglichst bald ganztagig ein Stunden-
takt angeboten werden. Auch auf der St&dtebahn im Abschnitt Rhinow — Brandenburg — Golzow ist ein ent-

sprechender Bedienungsstandard wlnschenswert. Das notwendige Fahrzeug kann durch Optimierung des
Umlaufes gewonnen werden.

Strecken Neustadt / D. - Rathenow - Brandenburg - Belzig
Grundsatzliche Ausstattung:

Aufstellung von neuen Wetterschutzhaduschen in

* Der ehemalige Haltepunkt Déberitz Nord kann kurzfristig wieder erdffnet werden. Der Bahn-

* Spaatz steig ist gut erhalten. Er hat eine giinstige Lage zur Wohnbebauung und zur Fabrik. Der Halte-

* Hohennauen punkt Déberitz mit ungiinstigerer Lage kann dafiir geschlossen werden. Auch der ehemalige

+ Doberitz Nord * Haltepunkt Géttin (Staditeil von Brandenburg) kann kurzfristig gedffnet werden.

* Fohrde

« Gorden ** Der bisherige Bahnhof Dippmannsdorf-Ragésen liegt zwischen den beiden Orten. Er sollte

. Géttin * mittelfristig durch zwei neue Haltepunkte ersetzt werden. Dadurch kénnen Dippmannsdorf und
. o Rag6sen jeweils eine eigene Station in glinstigerer Lage zur Wohnbebauung erhalten.

* Ragosen *** Der ehem. Haltepunkt Mégelin soll um ca 300 m nach Siiden in den Bereich der neuen

* Dippmannsdorf ** Siedlung verlegt werden.
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MV - 20000/ W) Salhire Drande
1004 - 2004 7 100 3abhre Dranden

Einrichtung von Fahrradstellplatzen
* Grof3derschau
* Hohennauen

nburgisclie Stadfebabn

Offnung und Verschénerung des Warteraumes
* Rhinow (FdI mit Fahrkartenverkauf)
* Premnitz (mit Fahrkartenverkauf)

* Premnitz * Pritzerbe (Fdi mit Fahrkartenverkauf)
* Premnitz SGd * Brandenburg Altstadt

» Doberitz Nord * * Reckahn

* Pritzerbe * Golzow (FdI mit Fahrkartenverkauf)
* Fohrde » Litte

* Gorden

« Gottin *

+ Reckahn, Litte
Betriebliche Mafnahme:

Eine enorme Attraktivitatssteigerung erfahrt die Stadtebahn durch einen durchgehenden Stundentakt auf
dem Abschnitt Rhinow - Rathenow - Brandenburg Hbf. Verbunden ist dies mit einer Einstellung der hier
parallel verlaufenden Buslinien. Auf den nérdlich und sidlich anschlieBenden Streckenabschnitten gentigt
bei dem absehbaren Verkehrsaufkommen eine Weiterfahrt im Zwei-Stunden-Takt. In Premnitz, Pritzerbe/
Fohrde, Krahne/Reckahn und Golzow sind Anrufsammeltaxen einzurichten.

Glinstige Anschllsse an allen Knotenbahnhdfen sind mit dem derzeitigen Fahrplangerist der Deutschen
Bahn AG leider nur realisierbar, wenn zwischen Brandenburg und Belzig eine {iberlange Fahrzeit bzw. eine
Wartezeit von 30 Minuten in Golzow in Kauf genommen wird. Um diese fiir die Fahrgaste unbefriedigende
Losung zu vermeiden, schlagt franken-plan zwischen Brandenburg und Golzow statt des eigentlich win-
schenswerten Stundentaktes vor, zwei Fahrten im 2-Stunden-Takt etwa 30 zu 90 Minuten versetzt anzubie-
ten. Dadurch kénnen ohne "Bummelfahrten” abwechselnd optimale Anschliisse im Norden und Suden er-
reicht werden. Fr die Bewohner und Besucher des Flaming entstehen (allerdings nur jeweils im 2-Stunden-
Takt) attraktive Umsteigeverbindungen in allen wichtigen Verkehrsrelationen.

GroRere Investitionen in den Oberbau (Schiene, Schotter usw.) sind nicht erforderlich, die Strecken-
hochstgeschwindigkeit braucht nicht angehoben zu werden. Im Haltepunkt Krahne sind die Anlagen fur Zug-
kreuzungen (die nur alle 2 Stunden stattfinden) zu reaktivieren. Der derzeitige und von franken-plan vorge-
schlagene Fahrplan kann der Anlage entnommen werden.

Einrichtung von neuen Bii-Anlagen

Damit der Einsatz von Betriebspersonal nur noch dort erfolgt, wo gleichzeitig ein Marketingnutzen vorhanden ist
(Fahrkartenverkauf, Beratung und Betreuung der Reisenden) sind folgende BahnUbergange technisch zu sichem:
+ Sieversdorf * Brandenburg Altstadt

» Doberitz (kunftig kein Halte mehr)  « Premnitz - Premnitz Sud (2 Anlagen)

Das Stelwerk in Premnitz istim Rahmen der Streckensanierung in das Bahnhofsgebaude (Fahrkartenverkauf) zu verlegen.

Strecke (Berlin Wannsee -) Michendorf - Treuenbrietzen ~ Jiiterbog
(Diese Strecke ist zwar Bestandteil des Flamingbahn-Netzes, gehdrt aber nicht zur Brandenburgischen Stéadte-
bahn und wird deshalb hier nicht erlautert)

Strecke Belzig - Treuenbrietzen

Der Betrieb auf der 20 km langen Strecke wurde 1996 eingestellt. Der Personenverkehr wurde schon in den
sechziger Jahren aufgegeben. Die Gleisanlagen sind noch vorhanden. Kreuzungsgleise gab es in Niemegk
(Stadt mit 5.500 Einwohner), welche kiinftig nicht mehr benétigt werden. Haltepunkte gab es in Preufnitz,
Dahnsdorf (450 Einwohner) und Haseloff-Grabow (250 Einwohner). Letzterer hat eine etwas ungnstige
Lage zwischen den beiden Orten, ebenso liegt der Bahnhof in Niemegk in Randlage. Hier ist ein AST-Service
als Zubringer von der Stadt zum Bahnhof denkbar.
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1004 - 2004 / 100 Johre Brandenbnrgische Hadiebahn
Grundsatzliche Ausstattung:

Bau von neuen Bahnsteigen (50 m lang) mit Wetterschutzhauschen in:
* Preufnitz * Niemegk
+ Dahnsdorf * Haseloff-Grabow

Einrichtung von Fahrradstellplatzen mit Dach in:
* Niemegk
+ Haseloff-Grabow

Betriebliche MaRnahme:

Wiederaufnahme des Personenverkehrs im Zwei-Stunden-Takt, wobei die Zlge Uber beide Endpunkte der
Strecke hinaus bis Brandenburg bzw. Berlin-Wannsee verlangert werden sollen.

Einrichtung von neuen Bii-Anlagen

Da auf dem Abschnitt keine Zugkreuzungen stattfinden ist eine Besetzung des Bahhofs Niemegk nicht not-
wendig. Alle entsprechenden Bahnubergange sind technisch zu sichern:
* PreuBnitz * Niemegk (B 102) * Haseloff (B 102)

4. Organisation der Flamingbahn

Die Zlige der Flamingbahn werden grundséatzlich nur mit Triebwagenfiihrer besetzt. Dieser verkauft bei Be-
darf auch Fahrscheine. Fir den Betrieb sind 30 Triebwagenflhrer erforderlich.

Folgende Bahnhdfe bleiben mit 6rtlichem Personal besetzt. Sie ibernehmen neben betrieblichen Aufgaben
(Fahrdienstleiter, Bedienung von Schrankenanlagen) auch den Fahrkartenverkauf und die Betreuung der
Fahrgaste: + Rhinow (Amtsgemeinde, 2.200 Einwohner)

+ Rathenow Nord (Stadtteil von Rathenow, ca 5.000 Einwohner im Einzugsbereich)

* Premnitz (Industriestadt, 9.300 Einwohner)

* Pritzerbe (Kleinstadt mit touristischen Einrichtungen, 1.300 Einwohner)

* Golzow (Kleinstadt, ca 1500 Einwohner)

* Beelitz Stadt (Stadt, Amtssitz, 6.000 Einwohner) 2 Stellwerke

* Treuenbrietzen (Stadt, Amtssitz 6.400 Einwohner) 2 Stellwerke

* AuRerdem 1 Stellwerk in Brandenburg Altstadt

Fiir diese 10 Stellen sind 30 Personen erforderlich

Die einfache Wartung und die Reinigung der Fahrzeuge erfolgt im ehemaligen Betriebswerk Brandenburg
Hbf, welches der Flamingbahn ubertragen wird. Hier sind auch die Arbeiter fiir die Reinigung und Instandhal-
tung der Stationen und Gleisanlagen sowie die Verwaltung untergebracht.

Es sind ein Meister, 2 Facharbeiter und 2 Arbeiter fiir die Reinigung der Fahrzeuge sowie ein Meister, 1
Facharbeiter und 2 Arbeiter fiir die Gleis-/Signalanlagen und Stationen notwendig.

Fir die technischen Arbeiten sind folgende Fahrzeuge notwendig:

1 Gleiswartungsfahrzeug (SKL) mit Hanger, 1 Diesellokomotive V 295, 2-3 Flachwagen, 2 gedeckte Gliterwa-
gen, 1 VW Pritschenwagen, 1 VW Bus, 1 VW Passat

Fir die Leitung sind folgende Personen vorgesehen.

1 Geschaftsflhrer (Betrieb), 1 Geschaftsfiihrer (Finanzen/Personal), 1 Ingenieur fur die baulichen Anlagen, 1
Buchhaltungskraft, 1 Sekretariatskraft

Durch diese effiziente Organisation ist ein Betrieb mit etwa 25 % geringeren Landeszuschiissen als
derzeit moglich.
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Industriemuseum
Brandenburg an der Havel

100 Jahre Stahlgeschichte

bei einer Fithrung im Denk-
matbereich des letzten
Siemens-Martin-Ofens West-
europas erleben.

Enhemalige Stahlwerker

begleiten Sie durch Werk-

stétten, Schmiede, Labor, Meister-
stube ... und zeigen lhnen auch
Kuriositaten.

Ausstellungen:

« Ein Jahrhundert Stahl aus
Brandenburg im sozialen und
politischen Umfeld"

. Vom Eisen zum Stahl"

. Technologie des Siemens-
Martin-Verfahrens”

Sonderaussteflung:

. Brennabor in Brandenburg”

Offnungszeiten:
Dienstag bis Sonntag, Feiertage  10.00 bis 17.00 Uhr

November bis Februar 10.60 bis 16.00 Uhr

Industriemuseum Brandenburg an der Havel
August-Sonntag-Sirate 5, 14770 Brandenburg
\ Tel.: 03381/304646 — e-mait: stahimuseum@aol.com
v ndustriemuseum-brandenburg.de

Sie finden uns an der B1 Richtung Genthin

HENRY BERTZ

inDruck machent

Mit wirkungsvollen Drucksachen

| . 'S L
$

druckerei

| lhr Partner in Brandenburg

| fur Drucksachen aller Art!

| Fragen Sie den Experten...
Druckerei H. Bertz - Tel. (03381)700947

Herzlich Willkommen W % W W

oN ot

verfugt zur Zeit .
iiher 106 Einzel wie ] y
Doppelzinimer mil ¢iner A

Grofie von 27 m2 Die I,
Appartements und dic ; J A
Suiten bieten mit 40 bis 50 m* =
ausreichend Raum, Thren

Aufenthalt in Ruhe und Gelassen-
heit, auch Gber einen langeren
Zeitraum, im Hotel zu verbringen.
Die Zimmer verfigen iber einen
ISDN-Telefonanschiuss, davon haben
35 Zimmer einen kostenlosen
Internetzugang sowic Farb-TV und
Minibar. Die weitere Ausstattung der
Riiumlichkeiten liegt im 4-Sterne-
Bereich, die kaum Wiinsche offen
LBt

Das sich direkt im Hotel befindende
Rutornte R

Ristorante 05'.\'44“'\- bietet
thnen Spezialititen aus den ver
schiedensten Regionen Italiens.

In angenehmer Atmosphire
und gemutlichem Ambicnte

crleben Sie italienische
Gastireundlichkeit.

© Veranstaltungshalie fur bis zu
1500 Personen

° Raumlichkeiten for Festivals
2B SaisonerGffnungs und
abschlussparties

Magdeburges Landstrae 228
14770 Brandenburg a d. Havel
Interpet: www.axxon-hotelde
cmall  info@axxon-hotel.de
Telefax: (033 81)321 111

= (033 81)321-0




